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1 Introduccion

El presente estudio tiene como objetivo analizar el funcionamiento del viario mas préximo al casco urbano
con la motivacién de la reordenacion de sentidos de la Rua de Pravia, eje principal para la comunicacion de
esta villa.

El dmbito de la actuacion se localiza en el término municipal de Vilalba, en el norte de la provincia de Lugo,
perteneciente a la comarca de Terra Cha.

A continuacién, se muestra la localizacion del ambito de estudio:
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Figura 1. Localizacion del ambito de estudio

Fuente: Elaboracion propia

En la primera parte del documento, se presenta una descripcion de la situacion actual, entre la cual se
indican las caracteristicas de la actuacion a realizar, asi como la caracterizacion del entorno, donde se
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analiza el trafico actual mediante aforos realizados en dia laborable en hora punta de mafiana, hora punta
de mediodia y hora punta de tarde, junto con el analisis de matrices de movilidad. También se analiza el
funcionamiento del viario en la red actual.

En la segunda parte del documento, se realiza la modelizacién del estado actual del trafico en el entorno
de la Rua de Pravia, zona de la actuacion y finalmente, en el Ultimo apartado se recogen las conclusiones
del presente estudio.

A continuacién, el documento se ha estructurado con el siguiente indice:

1. Introduccion: breve resumen de la informacion del proyecto y los objetivos que se persiguen en
este estudio.

2. Caracterizacién de la actuacion: valoracién del cambio del cambio de sentido de circulacién de la
RUa de Pravia.

3. Caracterizacion del entorno: breve resumen de los datos del trafico actual en la zona de estudio,
tanto del sistema viario como de la red de transporte publico.

4, Caracterizacion del trafico en situacidn actual mediante el andlisis de aforos y trabajos de campo

gue ayudan a determinar las horas punta de analisis.

Modelo de situacion actual

Modelo de situacion futura

Analisis de funcionamiento

Conclusiones

© N o wm

Ademas, se adjuntan varios anexos:
Anexo 1. Trafico. Estacién de referencia
Anexo II. Aforos. Trabajos de campo
Anexo III. Modelo de transporte: Modelizacién en Visum

Anexo IV. Resultados Niveles de servicio y Niveles de congestién. SIDRA
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2 Caracterizacion de la actuacion

Vilalba es un municipio gallego perteneciente a la provincia de Lugo vy capital de la comarca de A Terra Cha.
Se trata de una villa de tamafio medio, de vida tranquila y notable actividad social, ademas de poseer un
poligono industrial de considerable tamafio. Entre sus monumentos mas significativos estd A Pravia, un
arbol de origen posiblemente mitoldgico, que preside la confluencia entre la "Rua da Pravia" y la "Rua de
Galicia".

El municipio estd formado por ochocientas dos entidades de poblacion distribuidas en treinta parroquias.
Actualmente, cuenta con una poblacion total de 14.226 habitantes, distribuidos en sus mas de 379 km? de
superficie.

Como se ha venido comentando, el ambito de estudio se localiza en el municipio de Vilalba (Lugo). La
administracién local de Vilalba se pone en contacto con la empresa iPlan Movilidad para desarrollar un
estudio de trafico en dicha localidad con el fin de analizar la afeccion que se podria producir en el trafico
actual ante una posible modificacion el sentido de circulacién de la trama urbana RUa da Pravia y valorar
su viabilidad. La Rua da Pravia es el principal eje de circulacion en esta localidad. Por lo tanto, se estudian
los viarios de las inmediaciones de la RUa da Pravia con la finalidad de valorar la reordenacion de sentidos
de esta misma calle.

ﬂ')rPlan U0 AMBITO DE ESTUDIO : . T ; ‘

Figura 2. Ambito de estudio

Fuente: elaboracion propia
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Este viario “RUa da Pravia” conforma uno de las principales zonas de atraccion del municipio de Vilalba,
donde se encuentran los principales comercios y puntos de interés.

Figura 3. Seccion de Rua da Pravia

Fuente: elaboracion propia

Dicho tramo de estudio se muestra a continuacion en el software de simulacion, VISUM:
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Figura 4. Tramo de estudio. Rua da Pravia. Software simulacion Visum

Fuente: elaboracion propia
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3 Caracterizacion del entorno

3.1 Sistema viario

El nlcleo urbano de Vilalba se encuentra comunicado con el entorno por una red extensa de carreteras las
cuales se pueden ver en la siguiente figura en un dmbito global de toda la comarca.

El dmbito posee conexiones hacia el norte con los municipios de Muras y de la Marifia Lucense, como son
Viveiro o Burela, a través de la autovia AG-64 vy la carretera LU-540. La autovia AG-64 también permite
conectar con Ferrol y As Pontes de Garcia Rodriguez por el Noroeste. Por el sur, se comunica a través de
la A-8 con la villa de Baamonde, donde conecta con la autovia A-6, que conecta con A Corufia y Lugo. Por
el Sureste conecta a través de la LU-120 con el municipio de Cospeito, asi como Castro Riberas de Lea o
Meira. Por el Noreste, conecta a través de la A-8 con el municipio de Mondofiedo, Foz, entre otras, asi
como con la region de Asturias.
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Figura 5. Conexiones por carretera @ modo esquema de Vilalba con diferentes municipios de la provincia

Fuente: elaboracion propia

La red viaria del entorno del nucleo urbano de Vilalba se compone de un conjunto de carreteras de diversa
titularidad, donde tienen especial relevancia las autovias A-8 y AG-64, de titularidad estatal.

Titularidad Clave Denominacion Categoria funcional

Estatal A-8 Autovia del Cantabrico Estruc_turante. Vias de Alta
Capacidad

Estatal AG-64 Autovia Ferrol-Villalba Estruc'turante. Vias de Alta
Capacidad

Ectatal N-634 Carretera Nacional N-634. Carretera de Estructurante

San Sebastian a Santiago de Compostela
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Autondmica LU-120 Vilalba - Paraxes Complementaria

Autondmica LU-541 Rabade - Villalba Complementaria

Autonomica LU-861 \C/‘cljlraigz - Limite provincial Lugo/La Complementaria

Tabla 1. Red viaria en el entorno de Vilalba

Fuente: Elaboracion propia
Los viales principales que dan comunicacion con el entorno de Vilalba son:

La A-8, también denominada Autovia del Cantabrico, es una via terrestre de doble sentido de circulacion
con calzada doble que se extiende a lo largo de la costa del Mar Cantabrico, que comienza en Bilbao en la
union de la AP-8 con la AP-68 y acaba en Baamonde (provincia de Lugo) en donde se une a la A-6. Tiene
una longitud de 480 km. Paradojicamente, pese a denominarse «Autovia del Cantabrico», se trata de una
autopista (cumple los requisitos técnicos que definen una via como autopista, diferenciandola de una
autovia). Permite la comunicacion rapida del municipio de Vilalba con Oviedo y A Corufia.

La autovia AG-64, también denominada Autovia de Vilalba a Ferrol, es una autovia de caracter autonoémico
cuya titularidad pertenece a la Xunta de Galicia y gue transcurre entre ambas localidades. Anteriormente
era la via rapida CRG-1.1, una via para automoviles limitada a 100 km/h. Consta de unos 55,95 kildmetros
de longitud y la velocidad limitada a 120 km/h. Permite la rapida comunicacion con Ferrol.

La N-634 es una via terrestre de titularidad estatal que discurre entre el barrio de Recalde de San Sebastian
y Santiago de Compostela a lo largo de toda la costa cantabrica. Esta carretera es de doble sentido y su
longitud es de algo mas de 730 km. Discurre por las comunidades auténomas del Pais Vasco (GuipUzcoa y
Vizcaya), Cantabria, Asturias y Galicia (provincias de Lugo y La Corufia). Ha sido sustituida por diversas
autovias a lo largo de su recorrido, quedando la N-634 en su mayor parte destinada a dar un servicio de
trafico local a las poblaciones por las que discurre. Permite la comunicacion del municipio de Vilalba con
Abadin vy la autovia A-6.

La carretera autondmica LU-120 transcurre por cinco ayuntamientos (Vilalba, Cospeito -en dos tramos-,
Abadin, Castro de Rei y A Pastoriza) y que marca en sus 30 kildmetros gran parte de la actividad econdémica
de la comarca chairega. Permite la conexién de Villalba con Meira o Cospeito.

La carretera LU-541, también denominada carretera de Rabade a Vilalba, y que antafio se denominaba C-
641. Se observa que aln es una carretera decisiva en la comunicacion interna de la Terra Cha y de esta
comarca y de parte de A Marifia con Lugo. Es una carretera de la Red Primaria Basica con una longitud de
17,25 km con conexion en Rabade con la A-6 vy finalizando en la N-634 ya en el municipio de Vilalba. Permite
la conexion de Vilalba con el municipio de Rabade.

La LU-861 es una carretera de la red complementaria de Galicia que une las localidades de Vilalba y As
Pontes de Garcia Rodriguez con una longitud de 20 km.

Existen en el entorno otras carreteras de titularidad provincial como son la LU-6502, LU-6513 y LU-6515.

A través de estas carreteras o enlaces, se accede al municipio de Vilalba y a su nlcleo mas urbano,
canalizado por la RlUa da Pravia, ambito de este estudio. En la siguiente imagen se puede observar el
entorno mas inmediato del municipio y su configuracion:

Memoria 6



sz

a6z

a2z

Estudio de trafico de la reordenacion de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba

(Lugo)

sos.0%6.

CED

(@)iPIan

N

Grumar

Leyenda
@@ Ambito de estudio

AFtouseica.

ATelleira

vmﬁu

Painceira

TITULO RED DE TRANSPORTE PUBLICO

Figura 6. Viario en el ambito de estudio

Fuente: elaboracion propia

Los viales principales que conectan con Rua da Pravia conforman los flujos dominantes del nucleo urbano
de Vilalba. Entre los que se encuentra C. Campo de Ponte, Rua de Placido Pefia, Rua de Galicia, Rua José

Maria Caho Ledo e Avenida da Terra Cha.

De forma mas localizada, el ambito de estudio es la Rlua da Pravia que conecta por el suroeste
principalmente con Rua Conde Pallares y Rla de Galicia, la cual forma parte de la carretera N-541 que
conecta con Rabade, y por el noreste, coincidiendo con el final de la Rua da Pravia, con la Rua Campo de
Ponte, dando continuidad al vial en analisis y que pertenece al itinerario de conexién con el Poligono
Industrial del municipio. Al final de la Ria Campo de Puente, en la rotonda se conecta con la N-634 y con
la A-8 a través de la LU-861.
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Figura 7. Trafico rodado. Flujos dominantes
Fuente: Elaboracion propia

Por lo tanto, el tramo de estudio con aspecto de “boulevard”, es la principal calle de la capital chairega.
Tiene una longitud de 300 metros con 1 carril en plataforma Unica y, actualmente, Unico sentido de
circulacién en direccion SW-NE. En dicho tramo, tanto los peatones como los vehiculos comparten
plataforma, sin elevaciones en las aceras, con lo que se percibe una imagen del nucleo urbano de la villa
mas amable, potenciando el uso peatonal y disuadiendo asi de la presencia de vehiculos.

En su primer tramo cuenta con una zona azul de aparcamiento en paralelo en el margen sur y zonas verdes
en el margen norte. El vial da conexion a Praza da Constitucion, lindando al sur a escasos metros del inicio
de la calle. El paso por la plaza modifica el pavimento para adecuarse estéticamente a la zona. El vial
cuenta con varios pasos peatonales, zonas verdes, zonas de aparcamiento y zonas de carga y descarga. El
final de RUa de Pravia conecta directamente a través de una rotonda pintada en el viario con el inicio de

Rua Campo de Ponte, dando esta segunda calle continuidad al vial.

A continuacion, se muestran las secciones de las calles del ambito de estudio.
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Figura 8. Seccion de Rua da Pravia. Interseccidn con Rua Conde Pallares y Rua de Galicia

Fuente: elaboracion propia

Figura 9. Seccion de Rua da Pravia. Zona suroeste

Fuente: elaboracion propia.

Figura 10. Seccion de Rua da Pravia. Praza da Constitucion

Fuente: elaboracion propia.
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Figura 11. Seccion de Rua da Pravia. Zona media

Fuente: elaboracion propia.

Figura 12. Seccién de Rua da Pravia proximidades inicio Rua Campo de Ponte

Fuente: elaboracion propia.

Figura 13. Seccion de Rua da Pravia. Inicio Rua Campo de Ponte

Fuente: elaboracion propia.
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3.2 Caracterizacion de la oferta de transporte publico

A la hora de analizar la movilidad del entorno se debe caracterizar la oferta de transporte publico existente
que utiliza los viarios analizados con el fin de contemplar la afeccion de la actuacion sobre el mismo. La
oferta de transporte publico en la zona esta conformada por los autobuses interurbanos gestionados por la
Xunta de Galicia que dan conexidn con los municipios limitrofes al ambito de estudio.
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Figura 14. Plano de la Red de transporte publico en las inmediaciones del ambito de estudio

Fuente: Elaboracidn propia

En la figura anterior se muestran las lineas de transporte del dmbito de estudio. Actualmente un total de
46 lineas pasan por las inmediaciones del ambito de estudio dando conexion con los municipios de la
comarca de Terra Cha. Las paradas mas proximas son 6: Vilalba instituto, Vilalba E.A., Avda. Terra Cha
15-17, A Pravia, Rua Galicia 42, Cidade de Viveiro. Todas ellas son paradas que dan servicio a centros
escolares, siendo, por lo tanto, paradas integradas.
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En este estudio no se tiene en cuenta el transporte publico a efectos de la modelizacién, debido a que no
es competencia municipal, si no que pertenece a la Xunta de Galicia, el cual se apoya en el viario de la
Comunidad Auténoma. Si de ser el caso se lleva a cabo el cambio de sentido del tramo en estudio, las rutas
tendrian que modificarse de acuerdo al viario existente, no influyendo en la toma de decision, y por lo
tanto, no se tienen en cuenta las rutas como tal para la simulacion. En el modelo realizado si se contabilizan
los vehiculos pesados, que pueden ser camiones 0 autobuses, en este caso.
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4 Caracterizacion del trafico en situacion actual

La caracterizacion del trafico se ha obtenido a partir de los datos de trafico de las estaciones de aforo del
Mapa de aforo de trafico del MITMA para el afio 2022 (Ultimos datos disponibles en la zona) vy los aforos de
trafico de la Xunta de Galicia para el afio 2023 (Ultimos datos disponibles para la zona) situados en el ambito
de estudio, asi como los aforos realizados especificamente para el ambito de estudio (trabajos de campo
realizados en el mes de abril de 2024). Todos ellos se exponen a continuacion.

4.1 Publicaciones

4.1.1 Aforos de trafico del MITMA y Xunta de Galicia

Para realizar la caracterizacion del trafico se han tenido en cuenta los datos de trafico de las estaciones de

aforo situadas en los alrededores del drea de estudio consultadas en el Mapa de Aforos de trafico del MITMA
del afio 2022 y de la Xunta de Galicia del afio 2023.

A continuacion, se muestra una imagen de este mapa en el area de estudio donde se puede observar la
intensidad media en el afio 2022, Ultimo afio que se dispone de datos de referencia.
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Figura 15. Aforos oficiales en el entorno del desarrollo. MITMA
Fuente: Mapa de Trafico MITMA, 2022
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Figura 16. Aforos oficiales en el entorno del desarrollo. Xunta de Galicia

Fuente: Afoxun, 2023

En total, en los alrededores de Vilalba se cuenta con 8 estaciones de referencia proximas, las cuales son
introducidas en el modelo de transporte para ajustar el volumen de trafico de las inmediaciones del
municipio. Las estaciones de aforo introducidas en el modelo, y que son analizadas en este documento son
las siguientes:

Estatal LU-62-2 A-8 577,10 Secundaria 11.829
Estatal LU-242-2 A-8 570,65 Secundaria 8.023
Estatal LU-63-5 A-8 582,70 Semipermanente 11.495
Estatal LU-156-0 N-634 620,91 Permanente 2.554
Autonomico LU-861 (0) G1 LU-861 0,38 Complementaria 1.980
Autonomico LU-861 (1) LU-861 1,44 Permanente 2.963
Autonomico AG-64 (54) AG-64 54,0 Permanente 6.507
Autonémico LU-861 (3) G3 LU-861 3,02 Complementaria 1.653
Autonomico LU-120 (1) LU-120 1,44 Permanente 3.913

Tabla 2. Estaciones analizadas

Fuente: Elaboracion propia

Por proximidad a la zona de estudio y por ser un viario de entrada directo al nucleo urbano de Vilalba, se
considera como estacién de referencia o afin la LU-120 (1) en cuanto a la distribucién horaria de traficos
por la carretera, repartos, etc. A continuacion, se muestra la distribucion horaria de trafico en dicha estacién
para un dia laborable.
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La estacion de referencia LU-120 (1) se encuentra en el punto kilométrico 1,44 de la LU-120, viario de
acceso al nucleo urbano de Vilalba desde los municipios de Cospeito, Meira, Castro de Rei, etc. por la zona
este de la villa. En ella se obtiene una intensidad media diaria (IMD) de 3.913 veh/dia, con un porcentaje
de pesados del 10,1%.

% horarios de trafico en la estacion LU-120(1) en dia laborable
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Figura 17. Flujo de vehiculos. Laborables (L-V). Distribucion horaria de traficos en la estacion LU-120(1)

Figura 18. Fuente: Afoxun, 2023

Se percibe una hora punta por la mafiana de 8 a 9 horas, una hora punta al mediodia de 15 a 16h y una
hora punta por la tarde de 18 a 19h segun la estacion tomada como referencia. Estos datos de especial
relevancia permitiran enriguecer los datos tomados en campo de forma especifica en la Rla da Pravia, con
el fin de elegir las horas punta de flujo de trafico en el nucleo urbano de Vilalba, siendo dichas horas el
escenario de analisis recogido en el estudio.

En el Anexo I se incluye la ficha de esta estacion.

4.2 Campana de aforos y eleccion de horas punta

0 La caracterizacion del trafico se ha realizado con datos procedentes principalmente de la
campafia de aforos realizada en el ambito de estudio el jueves 18 de abril de 2024, a través
de la empresa Abaco Estudios de Mercado.

Para la realizacion de aforos en intersecciones, troncales y glorietas, se utilizard un sistema de
aforo automaticos mediante captura de VIDEO PORTATIL (Unidad Recolectora de video SCOUT)
que permite la realizacién de aforos en el viario, realizando una recolecciéon automatica,
distinguiendo entre vehiculos ligeros y pesados.

Por lo tanto, en la campafa de aforos se han instalado dichas camaras, mediante las cuales
las imagenes registradas son analizadas por un software especializado que permite contar el
numero y topologia de vehiculos que realizan los distintos movimientos en las intersecciones.
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La medicién se realizd en periodos de 16 horas (de 6:00 a 22:00 horas). Con el objetivo de optimizar costes
se analizaron durante 16 horas el tronco de la Rua da Pravia vy el resto de los puntos, 4 horas (en las horas
punta de mayor trafico, de 9 a 10 horas, de 12 a 13 horas y de 18 a 20 horas).

Localizacién Tipo Horas de medicién/dia Horas de andlisis/dia

RUa da Pravia - Rua Conde Pallares - Rua de

1 - Glorieta 16 4
Galicia

2 Rua da Pravia - Calle Placido Pefia - Calle Interseccion 16 4
Campo de Puente

2.1 | RUa da Pravia Tronco 16 16

3 Avenida da Terra Cha - Avenida de Cospeito Interseccidn 16 4

4 Calle Campo de Puente - Avenida de Cospeito | Interseccidn 16 4

5 RUa de Galicia - Rua José Marfa Chao Ledo Interseccion 16 4
Calle Placido Pefia - Rua as Pontes - Rua L,

6 Cidade de Viveiro Interseccion 16 4

Tabla 3. Puntos de aforo realizados en los trabajos de campo

Fuente: Elaboracidn propia

Dado que se pretende estudiar la reorganizacion del trafico en el nlcleo de Vilalba, se analizaran los aforos
en un dia medio laborable en las horas punta, siendo estos los escenarios de mayor flujo de trafico en la
zona, quedando del lado de la seguridad por ser las horas mas restrictivas.

Para establecer los periodos de hora punta de mafiana, mediodia y tarde, la informacion de trafico en la
Rua da Pravia se ha recogido mediante el aforo del tronco de 16 horas, con distincion entre vehiculos ligeros
y pesados.

El resumen de los datos obtenidos en dicho conteo es el siguiente:

Hora Ligeros Pesados Totales
06:00 - 07:00 61 0 61
07:00 - 08:00 117 2 119
08:00 - 09:00 181 12 193
09:00 - 10:00 260 6 266
10:00 - 11:00 213 5 218
11:00 - 12:00 245 3 248
12:00 - 13:00 273 4 277
13:00 - 14:00 206 3 209
14:00 - 15:00 209 6 215
15:00 - 16:00 229 5 234
16:00 - 17:00 280 2 282
17:00 - 18:00 263 1 264
18:00 - 19:00 270 5 275
19:00 - 20:00 301 0 301
20:00 - 21:00 258 1 259
21:00 - 22:00 186 0 186

TOTAL 3.552 55 3.607

Tabla 4. Trafico contabilizado por franja horaria en los trabajos de campo. Dia medio laborable. Rua da Pravia

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 19. Distribucion horaria de los vehiculos aforados en Rua da Pravia
Fuente: Afoxun, 2023

En funcion de los valores de la tabla y grafico anterior se determinan las horas punta de mafiana, mediodia
y tarde de analisis.

. Hora punta de mafiana (HPM): de 09:00 a 10:00 h
. Hora punta de mediodia (HPmed): de 12:00 a 13:00 h
. Horas punta de tarde (HPT): de 19:00 a 20:00 h

Como en este caso, se puede percibir que el trafico total contabilizado en la Hora Punta de Mediodia es
mayor que en la Hora Punta de Mafiana, 277 veh frente a 266 veh, se estudian dos escenarios de analisis
en la reordenacion de traficos en el nicleo urbano de Vilalba.

. Hora punta de mediodia (HPmed)
. Horas punta de tarde (HPT)

En la siguiente imagen se muestra la ubicacion de las camaras instaladas, asi como de cada uno de los
puntos de aforo recopilados.
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Figura 20. Localizacion de los puntos de aforo en intersecciones

Fuente: Elaboracion propia
Los resultados de los aforos se incluyen en el Anexo II. Aforos. Trabajos de campo.

En las siguientes imagenes se puede observar el trafico en todos los puntos de aforo para las diferentes
horas punta.
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PUNTO DE AFORO 1

TRAFICOS
Ligeros / Pesados

XXX Hora punta Mafiana \
XXX Hora Punta Mediodia
XXX Hora Punta Tarde

Figura 21. Localizacion de los puntos de aforo en intersecciones. Aforo 1

Fuente: Elaboracion propia

PUNTO DE AFORO 2

7/0
9/0,

102/5 \

TRAFICOS
Ligeros / Pesados
XXX Hora punta Mafiana
XXX Hora Punta Mediodia
XXX Hora Punta Tarde

Figura 22. Localizacion de los puntos de aforo en intersecciones. Aforo 2

Fuente: Elaboracion propia
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PUNTO DE AFORO 3

TRAFICOS
Ligeros / Pesados
XXX Hora punta Mafiana
XXX Hora Punta Mediodia
XXX Hora Punta Tarde

Figura 23. Localizacion de los puntos de aforo en intersecciones. Aforo 3

Fuente: Elaboracion propia

PUNTO DE AFORO 4

TRAFICOS
Ligeros / Pesados
XXX Hora punta Mafiana
XXX Hora Punta Mediodia
XXX Hora Punta Tarde

Figura 24. Localizacion de los puntos de aforo en intersecciones. Aforo 4

Fuente: Elaboracion propia
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TRAFICOS
Ligeros / Pesados
XXX Hora punta Mafiana
XXX Hora Punta Mediodia
XXX Hora Punta Tarde

Figura 25. Localizacion de los puntos de aforo en intersecciones. Aforo 5

Fuente: Elaboracion propia

PUNTO DE AFORO 6

13601
11975

TRAFICOS
Ligeros / Pesados

XXX Hora punta Mafiana
XXX Hora Punta Mediodia
XXX Hora Punta Tarde

Figura 26. Localizacion de los puntos de aforo en intersecciones. Aforo 6

Fuente: Elaboracion propia
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5 Modelo de situacion actual

Un modelo de transporte se concibe como una herramienta de evaluacion de politicas de movilidad que
permita predecir el comportamiento futuro de la movilidad (prognosis) y estimar la respuesta de las
personas en distintos escenarios relacionados con la oferta de transporte, infraestructuras y/o servicios.

Una vez conocidos los traficos sobre el viario actual, se ha modelizado la red simulando el trafico mediante
la aplicacion VISUM de PTV en su version 23. En este caso, el modelo de transporte permitird analizar la
problematica existente a nivel de trafico motorizado, y el andlisis comparativo de las alternativas
consideradas en el estudio en diferentes escenarios temporales entre si y con el escenario base.

Esta modelizacién consiste en obtener un modelo matematico que recoja las relaciones de movilidad
existentes en el dmbito de estudio y que simule adecuadamente el comportamiento de los usuarios de la
red viaria, reflejando un trafico sobre el mismo que se asemeje suficientemente al trafico observado en las
carreteras del ambito de estudio.

El modelo tiene tres componentes principales:

. La oferta de transporte. La oferta de transporte se corresponde con el viario existente en el
ambito de estudio, con sus caracteristicas, y que constituye el denominado modelos de la red
viaria.

. La demanda de transporte. La demanda de transporte se refleja en las matrices de viajes que

recogen todos los desplazamientos que se producen en vehiculos ligeros y pesados, entre todas
las zonas del conjunto de la red.

. El procedimiento de asignacion. Establece como se integran los datos de demanda y de oferta,
simulando el comportamiento de los conductores para obtener el trafico en la red viaria.

5.1 Zonificacion

Para este estudio se dispondrd de datos de telefonia movil de toda Galicia proveidas por la empresa
Nommon. Los mismos se utilizaran para enriguecer el modelo y tener mas informacion sobre la movilidad
de las personas entre el nlcleo urbano de Vilalba, los municipios de la contorna y alrededores, y mas en
concreto, en la zona de estudio.

Para ello, se realizd una zonificacidn especial de toda Galicia basandose en el modelo de transporte de
Galicia de la Estrategia Gallega de Movilidad y ajustando a un mayor detalle en el nucleo urbano de Villalba,
que conforma el dmbito de estudio, y los municipios de su contorna. El resto de los municipios se han
agregado por sus provincias correspondientes, obteniendo datos de movilidad de todas las zonas de Galicia.
Ademas, se utilizd una red base de toda Galicia (oferta), la cual se compone de 300.000 nodos, 800.000
arcos, 2.000.000 de giros y 785 zonas.
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Figura 27. Zonificacion del modelo a nivel Galicia

Fuente: Elaboracion propia

Para este estudio, se ha realizado una simplificacién de la zonificacion teniendo en cuenta el objetivo de
este. El modelo de transporte de Vilalba consta de 19 zonas, de las cuales 6 son internas vy el resto externas
al municipio.
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Figura 28. Zonificacion del modelo a nivel municipio. Zonas internas

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 29. Zonificacion en el dmbito de estudio

Fuente: Elaboracion propia
5.2 Obtencion de matrices de telefonia movil de situacion actual

las cuales luego se ajustan con datos de aforo para obtener las matrices calibradas. A continuacion, se
de telefonia.

En el presente estudio se utilizaron datos de telefonia mévil como base para las matrices iniciales de modelo,
expone la metodologia seguida por la empresa proveedora (Nommon) para la obtencion de dichas matrices

de la poblacién. La API Nommon Mobility emplea una versién de la solucién tecnoldgica de Nommon Mobility
de transporte.

La solucién de Nommon analiza registros de telefonia movil y los integra con datos de la red de transporte,
Analytics que genera matrices origen-destino de movilidad general, es decir, sin segmentacion por modo

usos del suelo y datos sociodemograficos para proporcionar informacion sobre la actividad y la movilidad
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Figura 30. Descripcion de la solucion. Nommon

Fuente: Elaboracion propia

Datos de entrada

La principal fuente de datos la constituyen los registros anonimizados de telefonia movil. En el caso de
Espafia, Nommon obtiene dichos registros a través de un acuerdo de colaboracion con Orange, que es uno
de los principales operadores moviles de Espafia.

Cada registro proporciona informacién espacio-temporal del dispositivo cada vez que este interactla con la
red, tanto para eventos activos (llamadas, mensajes SMS, conexiones de datos) como para eventos pasivos
procedentes de sondas de red, lo que proporciona una elevada resolucion temporal a lo largo de todo el
dia.

En cuanto a la granularidad espacial, se dispone de informacién de localizacion del dispositivo mévil a nivel
de celda de telefonia, lo que supone una precision espacial de decenas o cientos de metros en ciudad y
hasta varios kilometros en zonas rurales.

Los datos proporcionados por el operador también incluyen informacion sociodemografica de los usuarios,
como la edad y el género. Ademas de los datos de telefonia, la solucidn integra también datos procedentes
de estadisticas sociodemograficas (por ejemplo, datos censales, estadisticas de turismo, datos de renta),
datos de usos del suelo, daros de la red de transporte y otros datos de demanda de transporte.

Procesado y analisis

El procesado y andlisis de los datos para la extraccion de informacion de actividad y movilidad se basa en
un conjunto de algoritmos propietarios desarrollados por Nommon. La metodologia empleada consta de los
siguientes subprocesos.

. Preprocesado y limpieza de los datos. Se realiza un preprocesado de los datos de telefonia para
facilitar su gestion, ordenando y agrupando los registros de la forma mas conveniente para su
posterior analisis.
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. Construccion de la muestra. Para construir la muestra se realiza una seleccion de los usuarios

validos para proporcionar informacion relativa a su movilidad. Dicha seleccion se realiza de

acuerdo con distintos criterios relacionados con su actividad telefénica, de manera que esta

sea suficiente para establecer sus patrones de comportamiento con un nivel de fiabilidad
adecuado.

. Identificacion del lugar de residencia de los usuarios.

o En el caso de los residentes en Espafia, a partir del andlisis de los habitos de
comportamiento de los usuarios a lo largo de varias semanas o0 meses.

o Identificacion de caracteristicas de los extranjeros. Para los visitantes extranjeros se
identifica el pais de residencia y sus caracteristicas como visitante (turista/excursionista,
tiempo de estancia, etc.).

. Extraccion de los diarios de actividades y viajes. Se entiende como “viaje” el desplazamiento
entre las localizaciones de dos actividades consecutivas, y como “actividad” una interaccion o
conjunto de interacciones con el entorno que tienen lugar en una misma localizacion y que
motivan que el individuo se desplace hasta alli. Los algoritmos de Nommon combinan distintos
criterios basados en los tiempos de estancia, los itinerarios de los desplazamientos y los
patrones de comportamiento a lo largo del periodo de estudio para identificar actividades y
viajes, filtrando las estancias intermedias subordinadas al viaje y realizadas entre etapas del
mismo (por ejemplo, una parada intermedia en un viaje por carretera, un transbordo en la red
de autobuses, etc.). El resultado de este proceso es la secuencia de actividades y viajes
realizados por cada usuario en los dias de estudio.

. Elevacién de la muestra

o Residentes en Espafia: la expansion de la muestra de viajeros nacionales se realiza
empleando los datos del Padron de Habitantes proporcionados por el INE.

o Visitantes extranjeros: la elevacion de la muestra de viajeros extranjeros se realiza
empleando factores de expansion basados en nacionalidad vy tipo de visitante, tomando
como marco muestral los datos de FRONTUR proporcionados por el INE.

. Generacion de la informacién de salida. Finalmente, la informacion de los diarios de actividades

y viajes se agrega con la resolucion espacial y temporal y las segmentaciones necesarias para

generar los indicadores requeridos.

Por tanto, luego del andlisis y procesado de los datos se obtiene la informacién de salida ofrecida a través
de la APT Nommon Mobility, la cual consiste en matrices origen-destino. Dichas matrices fueron las que se
utilizaron como base para las matrices iniciales del modelo de este estudio.

Las mismas corresponden a la matriz promedio de los dias 13 y 14 del mes de marzo de 2024 (miércoles y
jueves), realizando la hipotesis de escoger marzo como mes promedio de la movilidad tipo de todo el afio.
Se utiliza esta semana ya que son datos mas recientes comparables con los aforos de las estaciones de
trafico y, ademas comparables con la campafia de trabajos de campo realizada. También se utilizan datos
de las estaciones de trafico para enriguecer el modelo vy, a través de la estacién LU-120 se calcula la
estacionalidad, y con los aforos de campo las horas punta de analisis. Con todo ello se calcularadn los niveles
de servicio y ratio I/C en las intersecciones mas importantes del nticleo urbano de Vilalba.

5.3 Modelo de oferta de transporte

La oferta de transporte se corresponde con el viario existente en el dmbito de estudio, con sus
caracteristicas, y que constituye el denominado modelos de la red viaria.

Por lo tanto, el modelo de oferta se compone del viario estructurante de toda Galicia con sus 785 zonas de
transporte, de las cuales, se han agregado en las provincias de A Corufia, Pontevedra y Ourense por
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simplificacion de este estudio. Galicia se zonifico en 785 zonas de transporte, 734 zonas internas y 51
externas.

La construccion de la red de transporte se basa principalmente en las capas de viario de Open Street Map,
la cual se ha revisado en detalle para prepararla para el modelo (sentidos, nimero de carriles, velocidades,
capacidades, giros) para toda la extension de la red viaria en Galicia. En particular, se ha jerarquizado de
nuevo toda la red creando y clasificando los trazos en mas de 30 tipos de arco, de modo que se pueda
tener el control de las velocidades minimas, velocidades libres, capacidades, respuesta ante congestion,
modos permitidos y velocidades maximas de cada modo en todos y cada uno de los arcos de la red.
Ademas, con apoyo de la informacidn de clasificacion de suelo de SIOTUGA se ajustan los tipos de arco de
las zonas urbanas y nucleos de poblacion rurales. También se ha afiadido el viario exterior para conectar
las zonas externas con las zonas internas del modelo.

La red viaria se caracteriza por un gran detalle, estando conformada por mas de 800.000 arcos, 300.000
nodos y 2.000.000 de giros.
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Figura 31. Vision general de la red viaria y de ferrocarril del modelo de transporte de Galicia

Fuente. Elaboracion propia

Para este estudio, se ha realizado una simplificacién de la zonificacion, pero no de la oferta de transporte,
es decir, del viario del mismo.

La matriz procedente de telefonia movil mantiene este mismo numero de zonas por lo que la conversion
en el modelo es directa, tomandola como base para su posterior calibracion teniendo en cuenta los aforos.
Por tanto, el modelo mediante procedimientos internos ajusta la matriz de movilidad procedente de los
datos de telefonia mdvil acorde a los aforos introducidos, dando como resultado una matriz de vehiculos
ligeros y otra de pesados.

Se utiliza una red base de toda Galicia, la cual se compone de 277.957 nodos y 789.110 arcos o links.
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Figura 32. Grafo y zona del estudio

Fuente: Elaboracion propia

En el siguiente apartado se describe el procedimiento de asignacién, calibracién y validacion.

5.4 Asignacion, calibracion y validacién

Para la simulacién, calibracion y ajuste del modelo correspondiente a la situacién actual se ha seguido la
siguiente metodologia:

- Se ha elegido el procedimiento de asignacion, la funcion de demora vy la impedancia, que, dadas
las matrices de viajes iniciales, se ajustaban mejor a la realidad expresada, tanto en los aforos
recogidos de la campafia de campo.

- Fijados los parametros anteriores (procedimiento de asignacion, funcion de demora e impedancia)
se han ajustados las matrices a los aforos mediante un procedimiento de correccion de matrices
que incorpora VISUM denominado “Least Squares” con objeto de conseguir que estas matrices, que
se denominaran ajustadas, reproduzcan lo mas fielmente la movilidad existente en el ambito.

- La asignacion de rutas se realiza entonces segun las impedancias y el método de asignacion de
equilibrio biconjugado de Frank Wolfe (FW), el cual aplica el principio de proporcionalidad en la
distribucion del trafico entre rutas, de modo que, en condiciones de equilibrio, las impedancias
entre rutas con trafico sea la misma.

El algoritmo de Frank Wolfe sigue el siguiente esquema:
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Figura 33. Esquema del algoritmo de Frank Wolfe en el modelo de transporte.
Fuente: PTV

Este procedimiento de asignacion elegido ha sido el denominado con los pardmetros por defecto
que asigna la aplicacion VISUM. Se ha utilizado la “Regla heuristica” para la estimacion de
impedancias a partir de los resultados de cada iteracion un maximo de iteraciones para completar
la asignacion.

La finalidad de la simulacidn a nivel macro es obtener las matrices origen-destino y los flujos que permitiran
el estudio de arcos y elementos para el analisis de los Niveles de Servicio.

En la siguiente tabla se recogen los resultados de la calibracion del modelo para las horas punta
consideradas. Por tanto, se puede observar que la validacion de la asignacion es correcta, habiéndose
demostrado la bondad de la asignacion realizada mediante las técnicas descritas en la Nota de Servicio
5/2014.

0,76 0,78 0,76 0,84
29,90% 29,90% 29,62% 27,06%
2,96 0,49 3,17 0,34

Tabla 5. Resultados de la validacion

Fuente: Elaboraciéon propia

Cabe destacar que para que el modelo sea considerado como valido, el GEH promedio tiene que ser menor
gue 4, aspecto que se cumple tanto en vehiculos ligeros como en vehiculos pesados en ambos escenarios
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de célculo. Otros aspectos para tener en cuenta en la calibracion del modelo de transporte es el coeficiente
de correlacidon RZ que tiene que ser mayor que 0,7 vy la Raiz del Error Cuadratico Medio (RMSE) menor del
30%. Estos aspectos se cumplen tanto en vehiculos ligeros como en vehiculos pesados, y en los dos
escenarios de cdlculo, HPmed y HPT.
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Figura 34. Recta de regresion del modelo para vehiculos ligeros - HPmed
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Figura 35. Recta de regresion del modelo para vehiculos pesados- HPmed
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Figura 37. Recta de regresion del modelo para vehiculos pesados- HPT

A continuacion, se puede observar la asignacion del trafico en el modelo de HPmed y HPT en la zona de
estudio para la situacion actual.
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6 Modelo de situacion futura

Una vez conocidos los traficos sobre el viario actual, se ha modelizado la situacion futura del ndcleo urbano
de Vilalba si se ejecuta el cambio de sentido en la Rua da Pravia. Este modelo permitird analizar el reparto
de trafico por el viario restante del municipio y como influye en las principales intersecciones del nucleo
urbano. También permitird realizar el analisis comparativo de las alternativas consideradas en el estudio en
diferentes escenarios temporales entre si y con el escenario base.

6.1 Oferta futura. Descripcion de la alternativa

Se ha partido de las matrices calibradas en situacion actual para la obtencién de las matrices de situacién
futura, correspondiente al afio de puesta en servicio del nuevo tramo. Como el afio de puesta en servicio
serfa inmediato, se realiza la hipotesis como afio de puesta en servicio 2024, evitando de esta forma realizar
la prognosis del trafico considerando un crecimiento del trafico del 1,44% anual. El objetivo es comparar
ambas propuestas en el escenario base.

Si se quiere evaluar el cambio de sentido de dicho tramo en unos afios, se debera realizar dicha prognosis
para la matriz calibrada de situacion actual.

Cabe destacar que la oferta futura se compone de la misma oferta que en situacion actual, lo Unico que
cambia es el sentido de circulacién de la Rua da Pravia, como se percibe a continuacion.
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Figura 38. Situacién futura. Cambio de sentido circulacion Rua da Pravia

Fuente: Elaboracion propia

6.2 Modelizacion de la alternativa

A partir de la matriz calibrada descrita anteriormente para la situacion actual (2024), se le ha asignado a la
red en situacion futura para analizar el cambio en los flujos de trafico en la zona, en cada escenario de
calculo, tanto en Hora Punta de Mediodia como en la Hora Punta de Tarde. De esta manera se puede evaluar
el impacto del cambio en el tramo en los distintos escenarios. A continuacién, se puede observar la
asignacion del trafico en el modelo para la situacidn futura en la zona de estudio.

Memoria 34



Estudio de trafico de la reordenacion de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba

A
(Lugo) < iPlan

Link bars
Volume-TSys [veh] (VL AP}

Volume-TSys [veh] (VP AP)

Main nodes

[ Ave ]

Da

'/l-;,f», -

¥
Vie

Rua

(Y
c

92024 PTY, HERE

35

Memoria



Estudio de trafico de la reordenacion de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba A\ Pl
{ IFlan

(Lugo)
<
Link bars ~d
Volume-TSys [veh] (VL AP)
Volume-TSys [veh] (VP AP)
Main nodes
v
//'/"7)'
L7
: '/-///
L N
=~
o

Guntin

Ak,
‘e Maladair e

m

D22 PTY H

36

Memoria



Estudio de trafico de la reordenacion de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba

6.3 Cambios en el trafico del nucleo urbano de Vilalba con la alternativa
propuesta

Una vez conocidos los traficos sobre el viario actual, se ha modelizado la situacion futura del nlcleo urbano
de Vilalba si se ejecuta el cambio de sentido en la Rla da Pravia. Este modelo permite analizar el reparto
de trafico por el viario restante del municipio y cémo influye en las principales intersecciones del nucleo
urbano.

Para poder analizar el cambio de los flujos de trafico en las principales calles de Vilalba, se obtienen los
resultados en los siguientes puntos:

Figura 39. Puntos elegidos para la salida de resultados

Fuente: Elaboracion propia a partir de Visum

A continuacién, se muestra una tabla comparativa de los niveles de flujo de trafico en las calles indicadas,
tanto en situacion actual como en futura, para poder analizar el cambio de trafico en el mismo. En este
caso se analiza solo la Hora Punta de Tarde, por ser la mas restrictiva en cuanto a volumen de trafico. No
obstante, en la Hora Punta de Mediodia, los flujos alternativos son similares como se puede comprobar en
el Anexo III.

Entrada 170 125 -26,5%

Rua Conde Pallares 250 271 8,4%
Salida 80 146 82,5%
Entrada 174 301 73,0%

Avenida de Cospeito 599 580 -3,2%
Salida 425 279 -34,4%
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HPT Situacién Actual HPT Situacién Futura % variacion trafico
Nombre de la calle Sentido Total por Total Total por Total
. ambos ’ ambos . Ambos
carril id carril id Por carril id
(VL+VP) sentidos (VL+VP) sentidos sentidos
(VL+VP) (VL+VP)
Entrada 50 67 34,0%
RUa da Feira 94 89 -5,3%
Salida 44 22 -50,0%
Rda Ribadeo = 129 129 259 259 100,8%
Rda da Emigracién - 30 30 147 147 390,0%
- 0,
Avenida da Terra Ché (zona S 7 357 o 430 S 21.0%
estadio Roca) 5 AT
Salida 190 331 74,2%
- 0
Avenida da Terra Cha Entrada 259 255 1,5% )
(Construfer) 584 593 1,5%
Salida 325 338 4,0%
Entrada 251 229 -8,8%
Rua de Galicia (juzgados) 323 318 -1,5%
Salida 72 89 23,6%
Entrada 137 140 2,2%
Rua Campo de Ponte (Repsol) 317 310 -2,2%
Salida 180 170 -5,6%
Entrada 0 215
Rua da Pravia 321 215 -33,0%
Salida 321 0
0
Rl Campo de Ponte Entrada 110 170 54,5% )
(interseccion con calle Foz) 315 265 -15,9%
Salida 205 95 -53,7%
Entrada 112 255 127,7%
Rua Placido Pefia 364 428 17,6%
Salida 252 173 -31,3%
Rua de Galicia (tramo que Entrada 356 119 -66,6%
interseca con Ria Conde 496 449 -9,5%
Pallares) Salida 140 330 135,7%

Tabla 6. Resultados del modelo de Visum. Flujo de trafico

Fuente: Elaboracion propia a partir de Visum

Se percibe como con una posible modificacion del sentido de circulacion en Rla da Pravia, este tramo
reducirfa el trafico, en computo global, de 321 vehiculos a 215 en hora punta de tarde. Este cambio favorece
una imagen de la calle mas amable potenciando el uso peatonal y minimizando la presencia de vehiculos,
siendo uno de los objetivos principales del grupo municipal.

Ademas, se percibe un incremento de flujo de trafico en un 73% en la Avenida de Cospeito, en sentido
entrada (direccion Gadis), debido a que se produce un trasvase de trafico a este viario de los vehiculos que
proceden de la zona Sur de Vilalba por la RUa de Galicia hacia el Norte del nucleo, es decir, la Ria Campo
de Ponte. Esta calle da conexién al nucleo urbano con el Poligono Industrial, asi como la conexién con la
AG-64 o la autovia del Cantabrico A-8. En sentido contrario, direccion salida, se percibe una disminucion
del trafico en situacion futura, debido a que los vehiculos que proceden del Norte ya pueden cruzar por la
Rua da Pravia. En computo global, dicha calle reduciria el trafico en un 3,2%.
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Figura 40. Comparacion de volumen de trafico en HPT. Modelo Visum

Fuente: Elaboracion propia

En cuanto a la Avenida da Terra Cha, viario de entrada desde los municipios de Cospeito, Muimenta o Meira
entre otros, se mantiene mas o menos estable. En el tramo mas interior, al lado del Estadio de futbol Roca,
el flujo de trafico se incrementa en direccién salida desde la Rua de Galicia en un 74% aproximadamente,
debido al trafico que procede del Sur y del Oeste al nlcleo de Vilalba. En direccion entrada, en esta calle,
se reduce en un 39,5%. En cdmputo global, el trafico de este tramo se incrementaria en un 21%, por ser
trafico de paso entre el sur y el norte del nlcleo urbano de Vilalba.

Por otro lado, en la Rua de Galicia, viario de entrada también desde el Sur, donde se conecta con la
parroquia de Sancobade, Noche, Rabade, etc., se percibe una reduccion del trafico en situacion futura del
1,5%. Sin embargo, la reduccion se produciria de forma mas notable a nivel total de la calzada en la Rua
de Galicia a la altura de su confluencia con la Rua Conde Pallares.

En cuanto a la calle Placido Pefia, viario de entrada a Vilalba desde la AG-64 que conecta con As Pontes,
Santaballa y Ferrol entre otros, se percibe un cambio, incrementando el volumen de trafico de forma global
en un 17,6%. Se incrementan los vehiculos de entrada en un 127% v se reducen los vehiculos de salida en
un 31%, que pasaran a salir por la Rua Conde Pallares para conectarse con la autovia A-8, y después con
la AG-64 en direccion Ferrol.

Por otro lado, en la calle Campo da Ponte a la altura de su interseccién con la calle Foz, viario de entrada
del Poligono Industrial o desde la A-8 a Vilalba, se incrementan los vehiculos de entrada en un 54%, vy se
reducen los de salida en un 53% debido al cambio de sentido de la Rua da Pravia. En resumen, en computo
global, disminuye el trafico de la calzada en un 15,9%.

Por ultimo, destaca el incremento de trafico en Rua Ribadeo y Rua da Emigracidn, pasando de 129 a 259
vehiculos y de 30 a 147 vehiculos, respectivamente. El incremento se debe por el cambio de sentido
propuesto, que impide a los vehiculos que proceden del Sur o del Qeste cruzar el nlcleo urbano. Por lo
tanto, una parte de estes vehiculos atraviesa el centro urbano a través de dichas calles en lugar de hacerlo
por la Avenida de Cospeito, debido a que es menor el trayecto en cuanto a distancia y tiempo. Esto puede
provocar un escenario de congestion en el centro urbano de Vilalba, por lo que se propone penalizar dicho
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trayecto para evitar que los vehiculos accedan por este camino con diferentes medidas, como puede ser el
calmado de trafico, o la instalacion de sefiales de prohibido el paso excepto a los residentes del nucleo
urbano de Vilalba. Esto obligaria al flujo de paso entre el sur y el norte del nlcleo a desplazarse por la
Avenida de Cospeito, cuyo nivel de servicio es adecuado y puede captar un trafico mayor.

En resumen, la propuesta del cambio de direccion de la Rda da Pravia mejora la movilidad de la propia
calle, reduciendo el volumen de trafico lo que potencia la movilidad peatonal, y favoreceria el flujo de
acceso al centro urbano de vecinos de los nlcleos rurales mas poblados vy de visitantes de concellos como
Xermade, Abadin, Santaballa, As Pontes, Ferrol o Mondofiedo. Con el cambio de sentido, se facilitaria el
acceso del trafico que llega a la capital chairega por la autovia de Ferrol (AG-64) y por la autovia del
Cantabrico (A-8).
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7 Analisis de funcionamiento

Una vez conocido el cambio en el flujo de trafico del nucleo urbano de Vilalba entre los diferentes viarios
de la villa, el cual se ha simulado con la aplicaciéon VISUM de PTV, se analiza el funcionamiento de las
intersecciones mas importantes y con mayor flujo de trafico de la ciudad, con un programa de
microsimulacion. En este estudio se ha utilizado el software SIDRA INTERSECTION, el cual permite conocer
el nivel de servicio de diferentes intersecciones estudiadas, asi como la ratio de congestion I/C que relaciona
la intensidad de trafico con la capacidad del viario.

7.1 Metodologia

La capacidad de una via, de manera técnica, se define como la maxima intensidad de trafico sostenida
durante un periodo de tiempo determinado bajo condiciones de via, trafico y sistemas de control del mismo
dado.

Mas coloquialmente, la capacidad de una calle o de una carretera, es el parametro que define el maximo
numero de vehiculos que pueden circular por esa via en un determinado periodo de tiempo, y se suele
expresar en vehiculos por hora. Por ejemplo, si la capacidad maxima de una calle son 1.500 vehiculos/hora,
quiere decir que es el maximo numero de vehiculos que pueden pasar por una determinada calle a lo largo
de una hora.

La capacidad de la via depende de numerosos factores, aungue los mas importantes son la velocidad a la
que se permita circular y el nimero de carriles. A mayor velocidad, y mayor niumero de carriles, mayor
capacidad de la via.

Conocidos los traficos en hora punta de mediodia y hora punta de tarde, se procede a modelizar un escenario
base mediante la construccion de una red mallada de intersecciones representativa de la situacion actual,
en el programa SIDRA INTERSECTION.

SIDRA INTERSECTION es un paquete de software para el analisis de intersecciones y capacidad de la red,
nivel de servicio y analisis de rendimiento. Es una herramienta de microsimulacion de trafico que emplea
modelos carril a carril y de ciclos de circulacion de vehiculos. Ofrece una seleccion de las metodologias de
analisis, dentro de las cuales estd Highway Capacity Manual (HCM) versién 6, la mas actual, qgue muestra
resultados de capacidad de la via o tramos (V/C), nivel de servicio (NS) v los retrasos medidos en segundos
por vehiculo (Delay) de forma instantanea.

Conocida la capacidad de la via, se define el nivel de servicio como una forma de caracterizar la congestién
de la via. Los niveles de servicio se caracterizan con un codigo de letras que va desde la “A” (nivel de
servicio muy bueno) hasta “F” (trafico muy congestionado). Asi, si el trafico que circula por la via es muy
inferior a la capacidad, no habra congestion vy el nivel de servicio serd bueno (“A”). Si el trafico que circula
por la via es similar a la capacidad de la via, el nivel de congestidn sera elevado y el nivel de servicio serd
malo (“F").

Los niveles de servicio tienen la descripcion cualitativa descrita en la siguiente figura:
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NIVEL DE
SERVICIO CONDICIONES DE FLUIO DESCRIPOON DE GRCULACION

Alta calidad de servicio, El tréfico fluye libremente con poca o
ninguna restriccion de velocidad o maniobra.

El tréfico es estable y fluye libremente. La capacidad de maniobra
se encuentra tan solo levemente restringida.

Se mantiene en zona estable, perc muchos conductores empiezan
a sentir restricciones en su libertad para seleccionar su propia
velocidad, v la libertad de maniobra esta restringida. Los
conductores deben ser mas cuidadosos en los cambios de carril.

Demoras minimas

La velocidad disminuye ligeramente y aumenta la densidad. La
libertad de manlobra se encuentra notablemente limitada,

Demoras minimas

Proximidad de los vehiculos entre si, con poco espacio para
maniobras. La comodidad de los conductores es escasa.

i

Trafico muy congestionado con atascos, especialmente en dreas
donde los vehiculos confluyen.

Figura 41. Niveles de servicio
Fuente: HCM6

Para evaluar el funcionamiento del viario se ha decidido analizar los niveles de servicio en la zona de estudio.
Las siguientes imagenes representan el nivel de servicio tomando como referencia el establecido por el
Highway Capacity Manual (HCM6) para el caso de intersecciones no semaforizadas, que son los indicados

en la siguiente tabla.
Nivel de servicio Demora media (s/veh)

A 0-10
>10-15
>15-25
>25-35
>35-50
>50

M| m[{O|0O|®

Tabla 7. Niveles de servicio en funcion de demora media. Intersecciones no semaforizadas
Fuente: HCM6
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Es decir, tiempos de demora bajos corresponden con niveles de servicio buenos (A" y “B"). Sin embargo,
tiempos de demora altos, corresponden a niveles de servicio malos (“E” y “F").

Definida la red, se procede a analizar la situacion actual del trafico en el dmbito de estudio diferenciando
entre los traficos de hora punta de mediodia y hora punta de tarde. El analisis se desarrollara mediante el
estudio y pertinente optimizacion de cada una de las intersecciones que constituyen el ambito en Situacion
Actual.

El programa Sidra Intersection arroja un resultado agregado por interseccién, teniendo en cuenta el total
de trafico por acceso, de modo que se calcula un nivel de servicio medio por cada acceso o calle que
conforma la interseccion.

Para un mayor detalle de los resultados, los andlisis se encuentran en el Anexo IV. En los proximos
apartados, se muestran los resultados para los escenarios calculados.

Ademas, se han calculado los niveles de congestion en las intersecciones principales, con el fin de conocer
el nivel de trafico en el entorno del tramo de estudio, establecidos como la relacion entre la intensidad del
trafico y la capacidad del viario.

Los niveles de congestion circulatoria de las dos horas punta se clasifican se la siguiente forma:

0-60 % Cuando la relacion Intensidad/Capacidad sea igual o inferior a 0,6. 1
60-70 % Cuando la relacion Intensidad/Capacidad sea superior a 0,6 e inferior a 0,7. 2
> 70 % Cuando la relacién Intensidad/Capacidad sea superior a 0,7. 3

Tabla 8. Clasificacion de los niveles de congestion

En el siguiente capitulo se muestran los niveles de servicio y el ratios I/C obtenidos.

7.2 Calculo de niveles de servicio y ratio I/C

Como se ha comentado en los capitulos anteriores, se realiza una microsimulacion de las intersecciones
aforadas en SIDRA INTERSECTION, las cuales son las mas importantes del ndcleo urbano de Vilalba y que
soportan un mayor nivel de trafico. Esta microsimulacién se nutre de la matriz de movilidad resultante de
la simulacién en VISUM a nivel macro, representando los movimientos en el ambito para los dos periodos
considerados como mas restrictivos, con el objeto de analizar su funcionamiento con el cambio de sentido
propuesto en Rua da Pravia, y proponer, en su caso, posibles mejoras.

7.2.1 Niveles de Servicio

Los resultados obtenidos para el escenario de Hora Punta de Mediodia, tanto en situacién actual como en
situacion futura, son los siguientes:

Rotonda 1

Rua da Pravia (E) A A

Rua de Galicia (S) A A
A A

Rua Conde Pallares (W)
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Rotonda 2

Rua da Pravia (W) A A
Rua da Pravia (E) A A
Rua Placido Pefia (N) A A
Interseccién 3

Avda. da Terra Cha (E) A A
Travesia Terra Cha (S) A A
Avda. da Terra Ch3 (W) A A
Avda. de Cospeito (N) A A
Interseccién 4

Rua da Pravia (NE) A A
Rua Muras (SE) A A
Rua da Pravia (NW) A A
Rua Castelao (NW) B A
Interseccién 5

Rua de Galicia (S) A A
Rua de Galicia (N) A A
Avda. da Terra Chd (E) A A
Interseccién 6

Rua Placido Pefia (N) A A
Rua Plécido Pefia (S) A A
Rua Cidade de Viveiro (E) A A

Tabla 9. Niveles de Servicio en HPmed

Fuente: Elaboracion propia a partir de resultados de SIDRA

Los resultados obtenidos para el escenario de Hora Punta de Tarde, tanto en situacion actual como en

situacion futura, son los siguientes:

Rotonda 1

Rua da Pravia (E) A A
Rua de Galicia (S) A A
Rua Conde Pallares (W) A A
Rotonda 2

Rua da Pravia (W) A A
Rua da Pravia (E) A A
Rua Placido Pefia (N) A A
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Interseccién 3

Avda. da Terra Cha (E) A A
Travesia Terra Cha (S) A A
Avda. da Terra Cha (W) A A
Avda. de Cospeito (N) A A
Interseccién 4

Rua da Pravia (NE) A A
Rua Muras (SE) A A
Rua da Pravia (NW) A A
Rua Castelao (NW) B B
Interseccién 5

Rua de Galicia (S) A A
Rua de Galicia (N) A A
Avda. da Terra Cha (E) A A
Interseccién 6

Rua Placido Pefia (N) A A
Rua Placido Pefia (S) A A
Rua Cidade de Viveiro (E) A A

Tabla 10. Niveles de Servicio en HPT

Fuente: Elaboracion propia a partir de resultados de SIDRA

A la vista de los resultados indicados en la tabla anterior y con mayor detalle en el Anexo 1V, teniendo en
cuenta el trafico actual y futuro, con el cambio de sentido de Rua da Pravia, se obtiene que los niveles de
servicio en las principales intersecciones del viario del nlcleo urbano de Vilalba no se veran alterados,
manteniendo en todas las intersecciones calculadas, un Nivel de Servicio A. De hecho, en Rua Castelao,
gue concluye en la interseccién 4, se mejoraria su nivel de servicio de B a A en Hora Punta de Mediodia. El
resto de las intersecciones no se verian afectadas por el cambio de sentido propuesto.

Los resultados obtenidos para el escenario de Hora Punta de Mediodia, tanto en situacion actual como en
situacion futura, son los siguientes:

Rotonda 1

Rua da Pravia (E) - 0,12
Rua de Galicia (S) 0,24 0,07
Rua Conde Pallares (W) 0,13 0,1
Rotonda 2

RUa da Pravia (W) 0,23 -
Rua da Pravia (E) 0,11 0,14
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Rua Placido Pefia (N) 0,09 0,12
Interseccién 3

Avda. da Terra Cha (E) 0,09 0,1
Travesia Terra Cha (S) 0,00 0,00
Avda. da Terra Cha (W) 0,08 0,19
Avda. de Cospeito (N) 0,31 0,17
Interseccién 4

Rua da Pravia (NE) 0,09 0,05
RUa Muras (SE) 0,19 0,26
Rua da Pravia (NW) 0,15 0,05
Rua Castelao (NW) 0,20 0,13
Interseccién 5

Rua de Galicia (S) 0,10 0,11
Rua de Galicia (N) 0,04 0,09
Avda. da Terra Cha (E) 0,25 0,08
Interseccién 6

Rua Placido Pefia (N) 0,07 0,07
Rua Placido Pefia (S) 0,09 0,07
Rua Cidade de Viveiro (E) 0,15 0,12

Tabla 11. Indices de congestion en HPmed

Fuente: Elaboracidn propia a partir de resultados de SIDRA

Los resultados obtenidos para el escenario de Hora Punta de Tarde, tanto en situacién actual como en
situacion futura, son los siguientes:

Rotonda 1

RUa da Pravia (E) - 0,16
Rua de Galicia (S) 0,28 0,09
Rua Conde Pallares (W) 0,15 0,14
Rotonda 2

RUa da Pravia (W) 0,26 -
Rua da Pravia (E) 0,11 0,18
Rua Placido Pefia (N) 0,13 0,20
Interseccién 3

Avda. da Terra Cha (E) 0,10 0,13
Travesia Terra Cha (S) 0,01 0,01
Avda. da Terra Cha (W) 0,09 0,25
Avda. de Cospeito (N) 0,32 0,29
Interseccién 4

RUa da Pravia (NE) 0,10 0,05
Rua Muras (SE) 0,18 0,37
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Rua da Pravia (NW) 0,17 0,07
RUa Castelao (NW) 0,24 0,21
Interseccién 5

Rua de Galicia (S) 0,12 0,15
Rua de Galicia (N) 0,04 0,14
Avda. da Terra Cha (E) 0,25 0,13
Interseccién 6

Rua Placido Pefia (N) 0,07 0,11
RuUa Placido Pefia (S) 0,12 0,09
Rua Cidade de Viveiro (E) 0,20 0,21

Tabla 12. Indices de congestion en HPT

Fuente: Elaboracion propia a partir de resultados de SIDRA

A la vista de los resultados indicados en la tabla anterior y con mayor detalle en el Anexo 1V, teniendo en
cuenta el trafico actual y futuro, con el cambio de sentido de Rua da Pravia, se obtiene que los niveles de
congestion en las intersecciones analizadas, y por consiguiente en el resto del nlcleo urbano no se vera

afectado por el cambio en el sentido de circulacion propuesto.

No existe, tanto en situacion actual como futura, ninguna interseccion con un grado de saturacion (v/c o
I/C) mayor a 0,5, por lo que en todas se obtienen niveles de servicio adecuados, no produciéndose

congestion en las Horas de mayor trafico, HPmed y HPT, que son las mas restrictivas.
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8 Conclusiones

En el presente estudio se ha analizado el viario y el trafico existente en la actualidad en la zona del ambito
del tramo RUa da Pravia en el municipio de Villalba, en la provincia de Lugo, con el fin de estudiar un cambio
en el sentido de circulacion de esta.

Para la caracterizacion del trafico se realizd una campafia de trabajos de campo el jueves 18 de abril de
2024 en la que se aforaron varios puntos de interés en la zona del tramo en estudio y alrededores. Para
obtener el trafico en diferentes horas punta de analisis se utilizaron los aforos de la campafia de campo, asi
como las estaciones de aforo mas proximas al ambito.

De esta manera fue posible la elaboracion de un modelo de trafico en Visum, que permite representar la
situacion actual y estimar la influencia que tiene sobre el trafico de la villa los cambios que se produzcan
en relacion con la oferta, en este caso, el cambio en el sentido de circulacién de la Rua da Pravia, principal
eje viario del municipio. Ademas, se analizaron ambos escenarios de hora punta para la determinacion de
los niveles de servicio y ratios de congestion en los distintos troncos y elementos del estudio.

Como resultado del citado modelo, se han obtenido los flujos de trafico en las horas punta de analisis, tanto
de vehiculos ligeros como de pesados, en los distintos ejes del viario del municipio de Villalba, de forma
que se puede percibir los cambios en los flujos de trafico por la villa si se pone en marcha el cambio de
sentido de circulacién de la Rua de Pravia.

Se percibe como con el cambio de sentido propuesto, la RUa da Pravia reduce el trafico en un 33%
aproximadamente, minimizando la presencia de vehiculos y potenciando el uso peatonal. Este cambio
provoca un incremento de trafico en el viario mas interno del nucleo urbano, Ria Ribadeo y Rla da
Emigracion entre otras, pasando de 129 a 259 vehiculos y de 30 a 147 vehiculos, respectivamente. Esto
puede provocar un escenario de congestion en el centro urbano de Vilalba, por lo que se propone penalizar
dicho trayecto para evitar que los vehiculos accedan por este camino con diferentes medidas, como puede
ser el calmado de tréafico, o la instalacion de sefiales de prohibido el paso excepto a los residentes del nucleo
urbano de Vilalba. Esto obligaria al flujo de paso entre el sur y el norte del nlcleo a desplazarse por la
Avenida de Cospeito, cuyo nivel de servicio es adecuado y puede captar un trafico mayor.

Por otro lado, en cuanto al andlisis de funcionamiento, no se altera el nivel de servicio ni la congestién de
las intersecciones del ntcleo urbano de Villalba, por lo que no produce efectos relevantes de trafico en la
villa el cambio de sentido de circulacidén de la Ria da Pravia.
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ANEXO N°1: Trafico. Estacion de referencia
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Estrada (pq) / Carretera (p)
Estacion: LU-]_ZO(]_)
Clase: Estr./Ctra. convencional
Nome/Nombre:

Treito/Tramo:

Tipo: COM

Rede/Red: Complementaria IMD:
Vilalba (LU-120)

Vilalba (N-634) - Tumbo (LU-111)

MEMORIA DE AFOROS 2023
3.913

IMDp: 396 ls0: 365

%Pes: 10,1 lso: 327

Variacion Mensual

| I.M.D. % I.M.D. % Pes.
[ 3.717 94,99 10,5
L 3.779 96,58 9,8
i 3.908 99,87 10,2
Y 4.076 104,17 9,4
Vv 4.071 104,04 10,0

| v 3.981 101,74 10,2
Vil 3.831 97,90 9,9
| v 4.119 105,26 9,8
IX 3.954 101,05 10,4

| x 3.865 98,77 11,0
XI 3.878 99,11 10,4

| xu 3.771 96,37 10,0

Semana Media

| .M.D. % I.M.D. % Pes.
Lu 4189 107,05 11,6

| wva 4.179 106,80 11,9
Me/Mi 4.106 104,93 12,0
| xomu 4.219 107,82 12,0
Vel 4527 115,69 11,1
| sa 3.355 85,74 5,4
Do 2.958 75,59 5,0

| Lav 4.243 108,43 11,7
Fes 3.098 79,17 5,9

Dia Medio

| Lab. Fes. Medio
00 28 79 42

| o1 14 56 25
02 7 a1 16

| 03 5 33 12
04 6 28 11

| o5 33 32 31
06 57 34 49

| o7 166 61 134
08 256 81 204

| o9 286 113 239
10 269 164 244

| 12 275 205 260
12 269 226 262

| 13 289 238 277
14 272 196 252

| 15 270 154 236
16 278 168 243

| 17 265 182 236
18 276 209 252

| 19 284 229 262
20 271 215 252

| 21 186 169 183
22 118 117 120

| 23 63 68 71
4.243 3.098 3.913
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ANEXO N°2: Aforos. Trabajos de campo
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Horas Medicion

Horas Analisis

AF Detalle_AF

1 1 Glorieta jueves, 18 de abril de 2024 16 9:00-10:00; 12:00-13:00; 18:00-20:00
2 2 Glorieta jueves, 18 de abril de 2024 16 9:00-10:00; 12:00-13:00; 18:00-20:00
2.1 2. Troncal Rua da Pravia jueves, 18 de abril de 2024 16 16

3 3 Interseccién jueves, 18 de abril de 2024 16 9:00-10:00; 12:00-13:00; 18:00-20:00
4 4 Interseccion jueves, 18 de abril de 2024 16 9:00-10:00; 12:00-13:00; 18:00-20:00
5 5 Interseccién jueves, 18 de abril de 2024 16 9:00-10:00; 12:00-13:00; 18:00-20:00
6 6 Interseccién jueves, 18 de abril de 2024 16 9:00-10:00; 12:00-13:00; 18:00-20:00

Memoria



file:///C:/Users/aleston/AppData/Local/Microsoft/Windows/INetCache/Content.MSO/BF99D4B3.xlsx%23'Punto%201'!A1
file:///C:/Users/aleston/AppData/Local/Microsoft/Windows/INetCache/Content.MSO/BF99D4B3.xlsx%23'Punto%202'!A1
file:///C:/Users/aleston/AppData/Local/Microsoft/Windows/INetCache/Content.MSO/BF99D4B3.xlsx%23'Punto%203'!A1
file:///C:/Users/aleston/AppData/Local/Microsoft/Windows/INetCache/Content.MSO/BF99D4B3.xlsx%23'Punto%204'!A1
file:///C:/Users/aleston/AppData/Local/Microsoft/Windows/INetCache/Content.MSO/BF99D4B3.xlsx%23'Punto%205'!A1
file:///C:/Users/aleston/AppData/Local/Microsoft/Windows/INetCache/Content.MSO/BF99D4B3.xlsx%23'Punto%206'!A1

Estudio de trafico de la reordenacion de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba (Lugo) JD/'iPIan
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9:00 1 0 0 35 9 3 57 15 0
9:15 0 1 0 42 10 2 81 32 0
9:30 2 0 0 49 18 2 59 51 0
9:45 1 1 0 48 16 3 31 25 0
Totales 4 2 0 174 53 10 228 123 0
12:00 0 1 0 65 19 1 30 18 0
12:15 0 1 0 54 17 0 25 12 0
12:30 0 0 0 60 18 2 38 17 0
12:45 0 0 0 51 17 0 25 14 0
Totales 0 2 0 230 71 3 118 61 0
18:00 0 0 0 56 27 1 32 26 0
18:15 0 0 0 61 32 4 38 15 0
18:30 0 0 0 59 28 2 40 14 0
18:45 0 0 0 73 22 1 34 18 0
19:00 0 0 0 53 20 5 29 21 0
19:15 0 0 0 64 18 3 24 34 0
19:30 0 1 0 76 28 2 36 18 0
19:45 0 0 0 51 31 0 25 21 0
Totales 0 1 0 493 206 18 258 167 0
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9:00 0 0 0 0 0 0 0 1 0
9:15 0 0 0 1 0 0 0 0 0
9:30 0 0 0 1 0 0 0 0 0
9:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Totales 0 0 0 2 0 0 0 1 0
12:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:15 0 0 0 1 0 0 0 0 0
12:30 0 0 0 0 1 0 0 0 0
12:45 0 0 0 0 1 0 0 1 0
Totales 0 0 0 1 2 0 0 1 0
18:00 0 0 0 0 0 0 0 2 0
18:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:30 0 0 0 1 0 0 2 0 0
18:45 0 0 0 0 1 0 0 0 0
19:00 0 0 0 1 0 0 0 0 0
19:15 0 0 0 1 0 0 0 2 0
19:30 0 0 0 2 0 0 0 1 0
19:45 0 0 0 1 1 0 0 0 0
Totales 0 0 0 6 2 0 2 5 0
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9:00 1 0 0 35 9 3 54 14 0
9:15 0 1 0 40 10 2 78 28 0
9:30 2 0 0 a7 18 2 56 49 0
9:45 1 1 0 47 16 3 29 25 0
Totales 4 2 0 169 53 10 217 116 0
12:00 0 1 0 64 19 1 30 18 0
12:15 0 1 0 51 17 0 25 12 0
12:30 0 0 0 60 17 2 36 17 0
12:45 0 0 0 50 15 0 25 12 0
Totales 0 2 0 225 68 3 116 59 0
18:00 0 0 0 56 27 1 32 23 0
18:15 0 0 0 60 31 4 38 15 0
18:30 0 0 0 58 28 2 38 13 0
18:45 0 0 0 73 21 1 34 18 0
19:00 0 0 0 52 20 5 29 21 0
19:15 0 0 0 63 17 3 24 32 0
19:30 0 1 0 73 28 2 36 17 0
19:45 0 0 0 50 30 0 25 21 0
Totales 0 1 0 485 202 18 256 160 0

Memoria




Estudio de tréafico de la reordenacion de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba (Lugo) ’ iPlan

9:00 0 0 0 0 0 0 3 0 0
9:15 0 0 0 1 0 0 3 4 0
9:30 0 0 0 1 0 0 3 2 0
9:45 0 0 0 1 0 0 2 0 0
Totales 0 0 0 3 0 0 11 0 6 0
12:00 0 0 0 1 0 0 0 0 0
12:15 0 0 0 2 0 0 0 0 0
12:30 0 0 0 0 0 0 2 0 0
12:45 0 0 0 1 1 0 0 1 0
Totales 0 0 0 4 1 0 2 0 1 0
18:00 0 0 0 0 0 0 0 1 0
18:15 0 0 0 1 1 0 0 0 0
18:30 0 0 0 0 0 0 0 1 0
18:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19:15 0 0 0 0 1 0 0 0 0
19:30 0 0 0 1 0 0 0 0 0
19:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Totales 0 0 0 2 2 0 0 0 2 0
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9:00 0 28 2 33 0 1 30 18 0
9:15 0 33 2 18 0 0 46 19 0
9:30 0 20 3 21 0 2 56 42 0
9:45 0 26 5 21 0 1 37 19 0
Totales 0 107 12 93 0 4 169 98 0
12:00 0 32 2 27 0 2 45 35 0
12:15 0 28 2 30 0 2 35 27 0
12:30 0 24 2 32 0 0 37 30 0
12:45 0 32 3 29 0 3 44 24 0
Totales 0 116 9 118 0 7 161 116 0
18:00 0 35 3 18 0 1 37 37 0
18:15 0 33 7 31 0 2 33 29 0
18:30 0 42 4 40 0 1 35 27 0
18:45 0 37 8 33 0 1 42 36 0
19:00 0 44 2 32 0 2 41 23 0
19:15 0 39 4 26 0 3 48 45 0
19:30 0 42 4 26 0 2 52 30 0
19:45 0 36 2 37 0 2 35 27 0
Totales 0 308 34 243 0 14 323 254 0
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9:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9:15 0 0 0 0 0 0 1 0 0
9:30 0 0 0 0 0 0 0 1 0
9:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Totales 0 0 0 0 0 0 1 1 0
12:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:15 0 0 0 0 0 0 1 0 0
12:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:45 0 0 0 1 0 0 1 0 0
Totales 0 0 0 1 0 0 2 0 0
18:00 0 2 0 0 0 0 1 2 0
18:15 0 1 0 0 0 0 0 0 0
18:30 0 1 0 0 0 0 1 0 0
18:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19:15 0 1 0 0 0 0 1 2 0
19:30 0 0 0 0 0 0 1 0 0
19:45 0 0 0 0 0 0 0 2 0
Totales 0 5 0 0 0 0 4 6 0

Memoria




Estudio de tréafico de la reordenacion de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba (Lugo)

ViPlan

9:00 0 26 2 32 0 1 30 18 0
9:15 0 32 2 17 0 0 42 17 0
9:30 0 19 3 18 0 2 54 41 0
9:45 0 25 5 20 0 1 37 19 0
Totales 0 102 12 87 0 4 163 95 0
12:00 0 32 2 24 0 2 44 35 0
12:15 0 26 2 28 0 2 33 27 0
12:30 0 23 2 32 0 0 37 30 0
12:45 0 30 3 27 0 3 42 23 0
Totales 0 111 9 111 0 7 156 115 0
18:00 0 33 3 18 0 1 35 35 0
18:15 0 32 7 31 0 2 32 29 0
18:30 0 40 4 40 0 1 33 27 0
18:45 0 37 8 33 0 1 42 36 0
19:00 0 44 2 32 0 2 41 23 0
19:15 0 38 4 26 0 3 47 43 0
19:30 0 41 4 26 0 2 51 30 0
19:45 0 36 2 37 0 2 35 25 0
Totales 0 301 34 243 0 14 316 248 0

Memoria




Estudio de tréafico de la reordenacion de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba (Lugo) e iPlan

9:00 0 2 0 1 0 0 0 0 0
9:15 0 1 0 1 0 0 3 2 0
9:30 0 1 0 3 0 0 2 0 0
9:45 0 1 0 1 0 0 0 0 0
Totales 0 5 0 6 0 0 5 2 0
12:00 0 0 0 3 0 0 1 0 0
12:15 0 2 0 2 0 0 1 0 0
12:30 0 1 0 0 0 0 0 0 0
12:45 0 2 0 1 0 0 1 1 0
Totales 0 5 0 6 0 0 3 1 0
18:00 0 0 0 0 0 0 1 0 0
18:15 0 0 0 0 0 0 1 0 0
18:30 0 1 0 0 0 0 1 0 0
18:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19:30 0 1 0 0 0 0 0 0 0
19:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Totales 0 2 0 0 0 0 3 0 0

Memoria
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Estudio de trafico de la reordenacion de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba (Lugo)

ViPlan

18:00 73
18:15 62
18:30 62
18:45 78
19:00 64
19:15 93
19:30 82
19:45 62
20:00 70
20:15 77
20:30 60
20:45 52
21:00 52
21:15 52
21:30 44
21:45 38
Totales 3607

6:00 3
6:15 13
6:30 19
6:45 26
7:00 24
7:15 21
7:30 35
7:45 39
8:00 34
8:15 49
8:30 54
8:45 56
9:00 48
9:15 65
9:30 97
9:45 56
10:00 56
10:15 52
10:30 58
10:45 52
11:00 56
11:15 54
11:30 81
11:45 57

12:00 80
12:15 62
12:30 67
12:45 68
13:00 46
13:15 67
13:30 52
13:45 44
14:00 44
14:15 58
14:30 67
14:45 46
15:00 39
15:15 64
15:30 69
15:45 62
16:00 66
16:15 70
16:30 72
16:45 74
17:00 70
17:15 66
17:30 61
17:45 67

Memoria



Estudio de trafico de la reordenacion de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba (Lugo)

ViPlan
18:00 0 70 3
18:15 0 61 1
18:30 1 60 1
18:45 0 78 0
19:00 0 64 0
19:15 3 90 0
19:30 1 81 0
19:45 2 60 0
20:00 1 69 0
20:15 1 76 0
20:30 2 58 0
20:45 0 51 1
21:00 0 52 0
21:15 2 50 0
21:30 0 44 0
21:45 0 38 0
Totales 28 3524 55

6:00 0 3 0
6:15 0 13 0
6:30 0 19 0
6:45 0 26 0
7:00 0 23 1
7:15 0 21 0
7:30 1 33 1
7:45 0 39 0
8:00 1 31 2
8:15 0 42 7
8:30 1 51 2
8:45 0 55 1
9:00 0 a7 1
9:15 1 61 3
9:30 1 94 2
9:45 0 56 0
10:00 1 54 1
10:15 0 49 3
10:30 0 57 1
10:45 0 52 0
11:00 0 55 1
11:15 0 53 1
11:30 0 80 1
11:45 0 57 0

12:00 0 79 1
12:15 1 60 1
12:30 0 67 0
12:45 1 65 2
13:00 1 45 0
13:15 0 65 2
13:30 0 51 1
13:45 0 44 0
14:00 0 41 3
14:15 0 56 2
14:30 0 67 0
14:45 0 45 1
15:00 0 37 2
15:15 2 62 0
15:30 1 65 3
15:45 0 62 0
16:00 0 66 0
16:15 1 69 0
16:30 0 71 1
16:45 1 72 1
17:00 1 69 0
17:15 0 66 0
17:30 0 60 1
17:45 0 67 0

Memoria
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PUNTO 3. INTERSECCION
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9:00
9:15
9:30
9:45

Totales

12:00

12:15

12:30
12:45

Totales

18:00
18:15
18:30
18:45
19:00

19:15

19:30
19:45

Totales
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Estudio de trafico de la reordenacion de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba (Lugo)

9:00
9:15
9:30
9:45

Totales

12:00

12:15

12:30
12:45

Totales

18:00
18:15
18:30
18:45
19:00

19:15

19:30
19:45

Totales
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Estudio de trafico de la reordenacion de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba (Lugo) (‘) iPlan

PUNTO 4. INTERSECCION

i

2024-04-18 10:00:10
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Estudio de trafico de la reordenacion de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba (Lugo) & iPlan

9:00 1 21 34 0 23 4 2 0 41 30 11 0 2 22 5 0
9:15 3 18 38 0 17 5 7 0 41 21 15 0 2 9 2 0
9:30 1 9 25 0 26 0 4 0 28 40 5 0 5 16 2 0
9:45 2 12 32 0 26 5 9 0 34 32 5 0 2 17 6 0
Totales 7 60 129 0 92 14 22 0 144 123 36 0 11 64 15 0
12:00 7 20 35 0 18 4 3 0 43 32 12 0 6 19 6 0
12:15 2 24 29 0 24 2 7 0 47 36 11 0 5 9 7 0
12:30 2 19 29 0 17 5 7 0 23 28 10 0 1 18 4 0
12:45 5 25 29 0 20 6 7 0 42 37 14 0 4 9 5 0
Totales 16 88 122 0 79 17 24 0 155 133 47 0 16 55 22 0
18:00 1 20 38 0 21 9 7 0 41 27 5 0 4 10 2 0
18:15 1 21 41 0 21 9 6 0 42 27 4 0 4 13 4 0
18:30 6 19 46 0 17 5 8 0 45 30 13 0 0 16 8 0
18:45 1 9 28 0 16 10 12 0 51 36 7 0 6 23 5 0
19:00 8 22 27 0 10 8 9 0 53 30 13 0 5 13 2 0
19:15 4 12 34 0 21 5 4 0 58 22 12 0 2 18 4 0
19:30 4 24 31 0 14 4 3 0 54 21 12 0 5 31 5 0
19:45 1 29 40 0 19 6 10 0 36 32 12 0 6 17 2 0
Totales 26 156 285 0 139 56 59 0 380 225 78 0 32 141 32 0

Memoria
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Estudio de trafico de la reordenacion de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba (Lugo)

9:00
9:15
9:30
9:45

Totales

12:00

12:15

12:30
12:45

Totales

18:00
18:15
18:30
18:45
19:00

19:15

19:30
19:45

Totales

Memoria



Estudio de trafico de la reordenacion de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba (Lugo) & iPlan

9:00 1 20 30 0 23 4 2 0 39 29 11 0 2 21 5 0
9:15 3 17 37 0 17 5 7 0 41 17 15 0 2 8 2 0
9:30 1 8 25 0 25 4 4 0 26 39 5 0 5 16 2 0
9:45 2 12 29 0 26 5 9 0 33 32 5 0 2 17 6 0
Totales 7 57 121 0 91 18 22 0 139 117 36 0 11 62 15 0
12:00 7 20 33 0 17 4 2 0 43 32 12 0 6 19 6 0
12:15 2 23 28 0 24 2 6 0 45 32 11 0 5 8 7 0
12:30 2 19 28 0 17 4 7 0 22 28 10 0 1 17 4 0
12:45 5 22 26 0 19 6 6 0 41 36 13 0 4 9 5 0
Totales 16 84 115 0 77 16 21 0 151 128 46 0 16 53 22 0
18:00 1 20 38 0 21 9 7 0 38 26 4 0 4 10 2 0
18:15 1 21 40 0 20 9 6 0 42 26 4 0 4 13 4 0
18:30 6 19 46 0 17 5 8 0 45 28 12 0 0 16 8 0
18:45 0 9 28 0 15 9 12 0 50 36 7 0 6 23 5 0
19:00 7 22 27 0 9 8 9 0 53 29 13 0 5 13 2 0
19:15 3 12 33 0 21 5 4 0 56 21 12 0 2 17 4 0
19:30 4 24 31 0 14 4 3 0 53 20 12 0 5 31 5 0
19:45 1 28 40 0 19 6 10 0 36 32 12 0 5 17 2 0
Totales 23 155 283 0 136 55 59 0 373 218 76 0 31 140 32 0

Memoria
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Estudio de trafico de la reordenacion de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba (Lugo)

9:00
9:15
9:30
9:45

Totales

12:00

12:15
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Totales

18:00
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18:30
18:45
19:00

19:15

19:30
19:45

Totales
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Estudio de trafico de la reordenacion de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba (Lugo) @j‘iman

PUNTO 5. INTERSECCION

Memoria



Estudio de trafico de la reordenacion de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba (Lugo)

ViPlan

9:00 30 28 1 28 27 0 4 17 0
9:15 41 42 0 26 40 0 16 28 0
9:30 22 39 0 26 21 0 18 43 0
9:45 20 17 0 38 15 0 14 29 0
Totales 113 126 1 118 103 0 52 117 0
12:00 17 15 1 45 26 0 6 41 0
12:15 10 16 0 40 26 0 10 31 0
12:30 26 14 0 45 22 0 9 33 0
12:45 11 14 0 31 17 0 13 37 0
Totales 64 59 1 161 91 0 38 142 0
18:00 16 18 0 51 24 0 8 34 0
18:15 20 20 0 49 17 0 8 47 0
18:30 21 22 0 37 19 0 14 52 0
18:45 19 15 0 51 16 0 7 46 0
19:00 22 12 0 46 17 0 14 32 0
19:15 14 13 0 40 18 0 18 43 0
19:30 17 22 0 55 26 0 11 52 0
19:45 13 12 0 42 12 0 20 38 0
Totales 142 134 0 371 149 0 100 344 0

Memoria




Estudio de trafico de la reordenacion de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba (Lugo) p : iPlan

9:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9:15 0 0 0 0 0 0 0 1 0
9:30 0 0 0 1 0 0 0 0 0
9:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Totales 0 0 0 1 0 0 0 1 0
12:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:15 0 0 0 1 0 0 0 0 0
12:30 0 0 0 1 0 0 0 0 0
12:45 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Totales 0 0 0 2 0 0 0 1 0
18:00 0 0 0 0 5 0 0 0 0
18:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:30 0 2 0 0 0 0 0 1 0
18:45 0 0 0 1 0 0 0 1 0
19:00 0 0 0 0 0 0 1 0 0
19:15 0 0 0 0 1 0 0 1 0
19:30 0 0 0 2 0 0 0 0 0
19:45 0 0 0 2 0 0 0 0 0
Totales 0 2 0 5 6 0 1 3 0

Memoria




Estudio de trafico de la reordenacion de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba (Lugo)

ViPlan

9:00 27 28 1 27 26 0 4 17 0
9:15 39 41 0 25 39 0 16 27 0
9:30 20 38 0 24 21 0 18 43 0
9:45 18 17 0 38 13 0 14 28 0
Totales 104 124 1 114 99 0 52 115 0
12:00 17 15 1 44 25 0 5 41 0
12:15 10 16 0 39 25 0 9 29 0
12:30 25 13 0 44 21 0 9 33 0
12:45 11 14 0 30 16 0 13 35 0
Totales 63 58 1 157 87 0 36 138 0
18:00 16 18 0 51 19 0 7 34 0
18:15 20 20 0 49 16 0 8 45 0
18:30 21 20 0 37 19 0 14 51 0
18:45 19 15 0 50 16 0 7 45 0
19:00 22 12 0 46 17 0 13 32 0
19:15 14 13 0 39 17 0 18 42 0
19:30 17 22 0 52 26 0 11 52 0
19:45 13 12 0 40 12 0 20 38 0
Totales 142 132 0 364 142 0 98 339 0

Memoria




Estudio de trafico de la reordenacion de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba (Lugo) p : iPlan

9:00 3 0 0 1 1 0 0 0 0
9:15 2 1 0 1 1 0 0 0 0
9:30 2 1 0 1 0 0 0 0 0
9:45 2 0 0 0 2 0 0 1 0
Totales 9 2 0 3 4 0 0 1 0
12:00 0 0 0 1 1 0 1 0 0
12:15 0 0 0 0 1 0 1 2 0
12:30 1 1 0 0 1 0 0 0 0
12:45 0 0 0 1 1 0 0 1 0
Totales 1 1 0 2 4 0 2 3 0
18:00 0 0 0 0 0 0 1 0 0
18:15 0 0 0 0 1 0 0 2 0
18:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19:15 0 0 0 1 0 0 0 0 0
19:30 0 0 0 1 0 0 0 0 0
19:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Totales 0 0 0 2 1 0 1 2 0

Memoria




Estudio de trafico de la reordenacion de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba (Lugo) @j‘iman

PUNTO 6. INTERSECCION

Memoria



Estudio de trafico de la reordenacion de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba (Lugo)

ViPlan

9:00 23 4 0 35 29 0 9 25 0
9:15 23 24 0 63 24 0 18 38 0
9:30 15 7 0 19 19 0 23 35 0
9:45 15 7 0 14 19 0 13 39 0
Totales 76 42 0 131 91 0 63 137 0
12:00 14 10 1 15 26 0 10 30 0
12:15 25 8 0 22 24 0 11 28 0
12:30 24 8 2 20 13 0 15 31 0
12:45 16 11 1 18 13 0 15 35 0
Totales 79 37 4 75 76 0 51 124 0
18:00 22 15 0 24 20 0 7 23 0
18:15 13 11 0 14 29 0 22 26 0
18:30 21 6 1 22 29 0 23 39 0
18:45 14 14 0 17 17 0 18 39 0
19:00 20 17 0 16 24 0 26 36 0
19:15 16 8 0 25 30 0 22 36 0
19:30 11 22 0 29 31 0 16 37 0
19:45 18 9 0 23 20 0 15 39 0
Totales 135 102 1 170 200 0 149 275 0

Memoria




Estudio de trafico de la reordenacion de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba (Lugo) p : iPlan

9:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9:15 0 0 0 0 0 0 0 1 0
9:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Totales 0 0 0 0 0 0 0 1 0
12:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:30 0 0 0 0 1 0 0 0 0
12:45 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Totales 0 0 0 0 1 0 0 1 0
18:00 3 0 0 1 0 0 0 0 0
18:15 0 0 0 1 0 0 0 0 0
18:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:45 0 0 0 1 0 0 0 0 0
19:00 0 0 0 0 0 0 0 2 0
19:15 0 1 0 0 0 0 0 1 0
19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Totales 3 1 0 3 0 0 0 3 0

Memoria




Estudio de trafico de la reordenacion de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba (Lugo)

ViPlan

9:00 23 4 0 32 29 0 9 24 0
9:15 22 24 0 62 24 0 18 37 0
9:30 15 7 0 19 17 0 23 35 0
9:45 15 7 0 14 19 0 12 39 0
Totales 75 42 0 127 89 0 62 135 0
12:00 14 10 1 15 24 0 10 29 0
12:15 24 7 0 21 21 0 9 26 0
12:30 23 8 2 19 12 0 14 31 0
12:45 16 11 1 18 12 0 14 32 0
Totales 77 36 4 73 69 0 a7 118 0
18:00 19 15 0 23 20 0 7 23 0
18:15 13 11 0 13 29 0 22 25 0
18:30 21 6 1 22 29 0 21 39 0
18:45 14 14 0 16 17 0 18 39 0
19:00 20 17 0 16 24 0 25 34 0
19:15 16 7 0 25 30 0 22 35 0
19:30 11 22 0 29 29 0 15 37 0
19:45 18 9 0 23 20 0 14 39 0
Totales 132 101 1 167 198 0 144 271 0

Memoria




Estudio de trafico de la reordenacion de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba (Lugo) p : iPlan

9:00 0 0 0 3 0 0 0 1 0
9:15 1 0 0 1 0 0 0 0 0
9:30 0 0 0 0 2 0 0 0 0
9:45 0 0 0 0 0 0 1 0 0
Totales 1 0 0 4 2 0 1 1 0
12:00 0 0 0 0 2 0 0 1 0
12:15 1 1 0 1 3 0 2 2 0
12:30 1 0 0 1 0 0 1 0 0
12:45 0 0 0 0 1 0 1 2 0
Totales 2 1 0 2 6 0 4 5 0
18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:15 0 0 0 0 0 0 0 1 0
18:30 0 0 0 0 0 0 2 0 0
18:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19:00 0 0 0 0 0 0 1 0 0
19:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19:30 0 0 0 0 2 0 1 0 0
19:45 0 0 0 0 0 0 1 0 0
Totales 0 0 0 0 2 0 5 1 0

Memoria




Estudio de trafico de la reordenacidn de sentidos de la Rua da Pravia en el Ayuntamiento de Vilalba AL
(Lugo) «'iPlan

ANEXO N°3: Modelo de transporte: Modelizacion en Visum

Memoria 51
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LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

Y Site: 101 [R1_PlazaSusoGayoso (Site Folder: Situacién
Actual HPMed)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Roundabout
Approaches Intersection
South West
LOS A A A
N

RiOa Conde Pallares (W)

Rua Galicia (5)

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Roundabout LOS Method: Same as Sign Control.

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).
Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).
Delay Model: HCM Delay Formula (Stopline Delay: Geometric Delay is not included).



LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

¥ site: 101 [R2_RuaPravia_RuaPlacidoPefia (Site Folder:
Situaciéon Actual HPMed)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site

Site Category: (None)

Roundabout

Approaches Intersection
East Northeast West
LOS A A A A
~
\’5\&
N

Rua Campo de Ponte (E)

Rua da Pravia (W)

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Roundabout LOS Method: Same as Sign Control.

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

Delay Model: HCM Delay Formula (Stopline Delay: Geometric Delay is not included).



LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

@ Site: 101 [I3_AvdaTerraCha_AvdaCospeito (Site Folder:
Situaciéon Actual HPMed)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site

Site Category: (None)

Stop (Two-Way)

Approaches Intersection
South East North West
LOS A NA A NA  NA(TWSC)
(TWSC) (TWSC)
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Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.
LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).
Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).



LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

@ Site: 101 [14_RuaaPravia_Rua Castelao (Site Folder: Situacion
Actual HPMed)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Approaches Intersection
South East North West
LOS A NA B NA  NA(TWSC)
(TWSC) (TWSC)
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Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.
LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).
Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).



LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

@ Site: 101 [I5_RuaGalicia_AvdaTerraCha (Site Folder:
Situaciéon Actual HPMed)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Approaches

Intersection
South East North
LOS NA A NA  NA(TWSC)
(TWSC) (TWSC)
N

Rua Galicia (N)

Avda Terra Cha (E)

Rua Galicia (5)

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.
LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).
Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).



LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

@ Site: 101 [16_RuaPlacidoPefa_RuaCidadeViveiro (Site
Folder: Situacion Actual HPMed)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Approaches Intersection
South Northeast North

LOS NA A NA  NA(TWSC)

(TWSC) (TWSC)
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Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).



LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

Y Site: 101 [R1_PlazaSusoGayoso-Futura-HPMed (Site Folder:
Situacién Futura HPMed)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Roundabout
Approaches Intersection
South Northeast West
LOS A A A A

Raa Conde Pallares (W)

Rua Galicia (S)

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Roundabout LOS Method: Same as Sign Control.

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

Delay Model: HCM Delay Formula (Stopline Delay: Geometric Delay is not included).



LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

Y Site: 101 [R2_RuaPravia_RuaPlacidoPefa-Futura-HPMed
(Site Folder: Situacién Futura HPMed)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site

Site Category: (None)

Roundabout

Approaches Intersection
East Northeast
LOS A A A
~
G{o
N

Ria Campo de Ponte (E)

Rua da Pravia (W)

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Roundabout LOS Method: Same as Sign Control.

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

Delay Model: HCM Delay Formula (Stopline Delay: Geometric Delay is not included).



LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

@ Site: 101 [I3_AvdaTerraCha_AvdaCospeito-Futura-HPMed
(Site Folder: Situacién Futura HPMed)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Approaches Intersection
South East North West
LOS A NA A NA  NA(TWSC)
(TWSC) (TWSC)
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Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.
LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).
Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).



LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

@ Site: 101 [I4_RuaaPravia_Rua Castelao-Futura-HPMed (Site
Folder: Situacion Futura HPMed)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Approaches Intersection
South East North West
LOS A NA A NA  NA(TWSC)
(TWSC) (TWSC)
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Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.
LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).
Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).



LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service
@ Site: 101 [I5_RuaaGalicia_AvdaTerraCha-Futura-HPMed (Site
Folder: Situacion Futura HPMed)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Approaches

Intersection
South East North
LOS NA A NA  NA(TWSC)
(TWSC) (TWSC)
N

Rua Galicia (N)

Avda Terra Cha (E)

Rua Galicia (5)

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.
LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).
Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).



LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

@ Site: 101 [I6_RuaPlacidoPeia_RuaCidadeViveiro-Futura-
HPMed (Site Folder: Situacion Futura HPMed)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Approaches Intersection
South Northeast North

LOS NA A NA  NA(TWSC)

(TWSC) (TWSC)
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Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).



LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

Y Site: 101 [R1_PlazaSusoGayoso (Site Folder: Situacién
Actual HPT)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Roundabout
Approaches Intersection
South West
LOS A A A
N

RiOa Conde Pallares (W)

Rua Galicia (5)

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Roundabout LOS Method: Same as Sign Control.

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).
Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).
Delay Model: HCM Delay Formula (Stopline Delay: Geometric Delay is not included).



LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

¥ site: 101 [R2_RuaPravia_RuaPlacidoPefia (Site Folder:
Situacion Actual HPT)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site

Site Category: (None)

Roundabout

Approaches Intersection
East Northeast West
LOS A A A A
~
\’5\&
N

Rua Campo de Ponte (E)

Rua da Pravia (W)

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Roundabout LOS Method: Same as Sign Control.

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

Delay Model: HCM Delay Formula (Stopline Delay: Geometric Delay is not included).



LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

@ Site: 101 [I3_AvdaTerraCha_AvdaCospeito (Site Folder:
Situacion Actual HPT)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site

Site Category: (None)

Stop (Two-Way)

Approaches Intersection
South East North West
LOS A NA A NA  NA(TWSC)
(TWSC) (TWSC)
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Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.
LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).
Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).



LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

@ Site: 101 [14_RuaaPravia_Rua Castelao (Site Folder: Situacion
Actual HPT)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Approaches Intersection
South East North West
LOS A NA B NA  NA(TWSC)
(TWSC) (TWSC)
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Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.
LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).
Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).



LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

@ Site: 101 [I5_RuaGalicia_AvdaTerraCha (Site Folder:
Situacion Actual HPT)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Approaches

Intersection
South East North
LOS NA A NA  NA(TWSC)
(TWSC) (TWSC)
N

Rua Galicia (N)

Avda Terra Cha (E)

Rua Galicia (5)

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.
LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).
Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).



LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

@ Site: 101 [16_RuaPlacidoPefa_RuaCidadeViveiro (Site
Folder: Situacion Actual HPT)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Approaches Intersection
South Northeast North

LOS NA A NA  NA(TWSC)

(TWSC) (TWSC)
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Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).



LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

¥/ site: 101 [R1_PlazaSusoGayoso-Futura (Site Folder:
Situaciéon Futura HPT)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Roundabout
Approaches Intersection
South Northeast West
LOS A A A A

Raa Conde Pallares (W)

Rua Galicia (S)

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Roundabout LOS Method: Same as Sign Control.

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

Delay Model: HCM Delay Formula (Stopline Delay: Geometric Delay is not included).



LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

W Site: 101 [R2_RuaPravia_RuaPlacidoPefa-Futura (Site
Folder: Situacion Futura HPT)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site

Site Category: (None)

Roundabout

Approaches Intersection
East Northeast
LOS A A A
~
G{o
N

Ria Campo de Ponte (E)

Rua da Pravia (W)

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Roundabout LOS Method: Same as Sign Control.

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

Delay Model: HCM Delay Formula (Stopline Delay: Geometric Delay is not included).



LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

@ Site: 101 [I3_AvdaTerraCha_AvdaCospeito-Futura (Site
Folder: Situacion Futura HPT)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Approaches Intersection
South East North West
LOS A NA B NA  NA(TWSC)
(TWSC) (TWSC)
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Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.
LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).
Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).
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Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.
LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).
Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).
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Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.
LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).
Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).
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Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).
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(Lugo) «iPlan

Traficos asignados en el modelo. Lane Summary. SIDRA

Memoria



LANE SUMMARY

@ Site: 101 [I6_RuaPlacidoPefia_RuaCidadeViveiro (Site
Folder: Situacion Actual HPMed)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Lane Use and Performance

Demand  Arrival Flows Deg. Lane Level of 95% Back Of  Lane Lane Cap. Prob.
Flows Cap. Satn Util. Service Queue Config Length  Adj.Block.
[ Total HV] [Total HV] [ Veh Dist ]
veh/h % veh/h % veh/h vic % m m % %
South: Rua Placido Pefia (S)
Lane 1 175 51 175 51 1893 0,092 100 0,8 LOSA 0,0 0,0 Full 250 0,0 0,0
Approach 175 51 175 5,1 0,092 0,8 NA 0,0 0,0

NorthEast: Rua Cidade de Viveiro (N)
Lane 1 151 53 151 53 1009 0,150 100 7,1 LOSA 0,6 4,2 Full 400 0,0 00
Approach 151 53 151 53 0,150 7,1 LOSA 0,6 42

North: Rua Placido Pefia (W)

Lane 1 115 17 115 1,7 1729 0,067 100 12 LOSA 0,2 16  Full 500 0,0 0,0
Approach 115 17 115 1,7 0,067 1.2 NA 0,2 16

All 441 43 441 43 0,150 3,1 NA 0,6 42

Vehicles

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Two-Way Sign Control Capacity Model: SIDRA Standard.

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.

Gap-Acceptance Capacity Formula: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Approach Lane Flows (veh/h)

South: Rua Placido Pefia (S)
R1 Total %HV Deg. Lane Prob. Ov.

Cap. Satn Util. SLOv. Lane
NE veh/h v/c % % [\[oR
Lane 1 124 51 175 5,1 1893 0,092 100 NA NA
Approach 124 51 175 51 0,092

NorthEast: Rua Cidade de Viveiro (N)

R3 Total %HV Deg. Lane Prob.
Cap. Satn  Util. SL Ov.
N veh/h vic % %
Lane 1 76 75 151 53 1009 0,150 100 NA NA
Approach 76 75 151 53 0,150

North: Rua Placido Pefia (W)

Mov. L3 T1 Total %HV Deg. Lane Prob.

From N Cap. Satn  Util. SL Ov.

To Exit: N[ S veh/h  v/c % A



Lane 1 36 79 115 1,7 1729 0,067

100

NA NA

Approach 36 79 115 1,7 0,067

Total %HV Deg.Satn (v/c)

All Vehicles 441 43 0,150

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity

Constraint effects.

Merge Analysis

Exit
Lane
Number

Critical
Gap

Short Percent Opposing
Lane Opngin Flow Rate

Length Lane
m % veh/h pcu/h

There are no Exit Short Lanes for Merge Analysis at this Site.

SecC

Variable Demand Analysis

Initial Residual Time for
Queued Queued Residual
Demand Demand Demand
to Clear
veh veh sec
South: Rua Placido Pefia (S)
Lane 1 0,0 0,0 0,0
NorthEast: Rua Cidade de Viveiro (N)
Lane 1 0,0 0,0 0,0
North: Rua Placido Pefia (W)
Lane 1 0,0 0,0 0,0

Follow-up Lane Capacity Deg.
Headway Flow
Rate

sec veh/h

Min. Merge
Satn Delay Delay
veh/h  v/c

SecC Sec

Duration
of
Oversatn

Sec

0,0

0,0

0,0
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LANE SUMMARY

Y Site: 101 [R1_PlazaSusoGayoso (Site Folder: Situacién
Actual HPMed)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

Lane Use and Performance

Demand  Arrival Flows Deg. Lane  Aver. Level of 95% Back Of  Lane Lane Cap. Prob.
Flows Cap. Satn Util. Delay Service Queue Config Length  Adj.Block.
[ Total HV] [Total HV] [ Veh Dist ]
veh/h % veh/h % veh/h v/c % sec m m % %
South: Rua Galicia (S)
Lane 1° 304 16 304 16 1283 0,237 100 48 LOSA 1,3 8,9 Full 500 0,0 0,0
Approach 304 1,6 304 16 0,237 48 LOSA 1,3 8,9
West: Rua Conde Pallares (W)
Lane 1° 180 1,7 180 1,7 1364 0,132 100 34 LOSA 0,6 4,5 Full 500 0,0 0,0
Approach 180 1,7 180 17 0,132 34 LOSA 0,6 4,5
Al 484 17 484 17 0,237 43 LOSA 13 8,9
Vehicles

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Roundabout LOS Method: Same as Sign Control.

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).
Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).
Roundabout Capacity Model: US HCM 6.

Delay Model: HCM Delay Formula (Stopline Delay: Geometric Delay is not included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.
Gap-Acceptance Capacity Formula: Siegloch M1 implied by US HCM 6 Roundabout Capacity Model.

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

d Dominant lane on roundabout approach

Approach Lane Flows (veh/h)

South: Rua Galicia (S)
Total %HV Deg. Lane Prob. Ow.
Cap. Satn Util. SLOv. Lane
veh/h vic % %  No.

Lane 1 3 71 230 304 1,6 1283 0,237 100 NA NA
Approach 3 71 230 304 1,6 0,237

West: Rua Conde Pallares (W)

Total Deg. Lane Prob.
Cap. Satn  Util. SL Ov.
veh/h v/c % %

Lane 1 1 61 118 180 1,7 1364 0,132 100 NA NA
Approach 1 61 118 180 1,7 0,132

Total %HV Deg.Satn (v/c)

All Vehicles 484 1,7 0,237

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.



Merge Analysis

Exit  Short Percent Opposing Critical Follow-up Lane Capacity Deg. Min.
Lane Lane Opngin Flow Rate Gap Headway Flow Satn Delay

Number Length Lane Rate
m % veh/h pcu/h sec secveh/h  veh/h v/ic sec

There are no Exit Short Lanes for Merge Analysis at this Site.

Variable Demand Analysis

Initial Residual Time for Duration
Queued Queued Residual of

Demand Demand Demand Oversatn
to Clear
veh veh sec sec

South: Rua Galicia (S)

Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
West: Rua Conde Pallares (W)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0

Merge
Delay

Sec
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LANE SUMMARY

W Site: 101 [R2_RuaPravia_RuaPlacidoPeda (Site Folder:
Situacion Actual HPMed)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

Lane Use and Performance

Demand  Arrival Flows Deg. Lane Level of 95% Back Of  Lane Lane Cap. Prob.
Flows Cap. Satn Util. Service Queue Config Length  Adj.Block.
[Total HV] [Total HV ] [ Veh Dist ]
veh/h % veh/h % veh/h vic % m m % %
East: Ria Campo de Ponte (E)
Lane 1 125 48 125 4,8 1180 0,106 100 39 LOSA 0,5 34 Full 400 0,0 00
Approach 125 48 125 4,8 0,106 3,9 LOSA 0,5 34
NorthEast: Rua Placido Pefia (NE)
Lane 1° 125 40 125 4,0 1343 0,093 100 3,3 LOSA 0,4 3,1 Full 500 00 0,0
Approach 125 4,0 125 4,0 0,093 3,3 LOSA 0,4 3.1
West: Rua da Pravia (W)
Lane 1" 277 14 277 1,4 1193 0,232 100 51 LOSA 1,2 8,4 Full 500 0,0 0,
Approach 277 1,4 277 14 0,232 51 LOSA 1,2 8,4
Al 527 2,8 527 28 0,232 44 LOSA 12 84
Vehicles

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Roundabout LOS Method: Same as Sign Control.

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

Roundabout Capacity Model: US HCM 6.

Delay Model: HCM Delay Formula (Stopline Delay: Geometric Delay is not included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.

Gap-Acceptance Capacity Formula: Siegloch M1 implied by US HCM 6 Roundabout Capacity Model.

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

d Dominant lane on roundabout approach

Approach Lane Flows (veh/h)
East: Rua Campo de Ponte (E)
Mov. R3 Total %HV Deg. Lane Prob.

o E Cap. Satn  Util. SL Ov.

To Exit: NE vehh  vic

Lane 1 7 118 125 438 1180 0,106 100 NA NA
Approach 7 118 125 4,8 0,106

NorthEast: Rua Placido Peiia (NE)
Deg. Lane Prob.
Cap. Satn Util. SL Ov.
veh/h vic % %

Lane 1 9 116 125 4,0 1343 0,093 100 NA NA
Approach 9 116 125 4,0 0,093

West: Rua da Pravia (W)

Mov. Total %HV Deg. Lane Prob.
From W Cap. Satn  Util. SL Ov.

To Exit: veh/h vic % %



Lane 1 16 161 277 1,4 1193 0,232

100

NA NA

Approach 16 161 277 1,4 0,232

Total %HV Deg.Satn (v/c)

All Vehicles 527 2,8 0,232

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity

Constraint effects.

Merge Analysis

Exit
Lane
Number

Critical
Gap

Short Percent Opposing
Lane Opngin Flow Rate

Length Lane
m % veh/h pcu/h

There are no Exit Short Lanes for Merge Analysis at this Site.

SecC

Variable Demand Analysis

Initial Residual Time for
Queued Queued Residual
Demand Demand Demand
to Clear
veh veh sec
East: Rua Campo de Ponte (E)
Lane 1 0,0 0,0 0,0
NorthEast: Rua Placido Pefia (NE)
Lane 1 0,0 0,0 0,0
West: Rua da Pravia (W)
Lane 1 0,0 0,0 0,0

Follow-up Lane Capacity Deg. Min. Merge
Headway Flow Satn Delay Delay
Rate
secveh/h  veh/h vic

SecC Sec

Duration
of
Oversatn

Sec

0,0

0,0

0,0
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LANE SUMMARY

@ Site: 101 [I3_AvdaTerraCha_AvdaCospeito (Site Folder:
Situacion Actual HPMed)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Lane Use and Performance

Demand  Arrival Flows Deg. Lane  Aver. Level of 95% Back Of  Lane Lane Cap. Prob.
Flows Cap. Satn Util. Delay Service Queue Config Length  Adj.Block.
[ Total HV] [Total HV] [ Veh Dist ]
veh/h % veh/h % veh/h vic % sec m m % %
South: Travesia Terra Cha 12 (S)
Lane 1 3 0,0 3 00 817 0,004 100 7,3 LOSA 0,0 0,1 Full 120 00 0,0
Approach 3 0,0 3 00 0,004 7,3 LOSA 0,0 0,1

East: Avda Terra Cha (E)
Lane 1 179 28 179 2,8 1896 0,094 100 0,3 LOSA 0,0 0,1 Full 600 0,0 0,0
Approach 179 2,8 179 28 0,094 0,3 NA 0,0 0,1

North: Avda de Cospeito (N)
Lane 1 304 03 304 03 991 0,307 100 7,0 LOSA 1,4 9,9 Full 350 00 0,0
Approach 304 0,3 304 0,3 0,307 7,0 LOSA 1,4 9,9

West: Avda Terra Cha (W)

Lane1 141 57 141 57 1692 0,083 100 12 LOSA 0,3 22  Full 500 0,0 0,0
Approach 141 57 141 57 0,083 1.2 NA 0,3 2,2

All 627 22 627 22 0,307 3,8 NA 1.4 9,9

Vehicles

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Two-Way Sign Control Capacity Model: SIDRA Standard.

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.

Gap-Acceptance Capacity Formula: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Approach Lane Flows (veh/h)
South: Travesia Terra Cha 12 (S)
Mov. Total %HV Deg. Lane Prob. Ow.

From S Cap. Satn Util. SLOv. Lane
To Exit: veh/h vic % % \[o}
Lane 1 1 1 1 3 0,0 817 0,004 100 NA NA
Approach 1 1 1 3 0,0 0,004

East: Avda Terra Cha (E)

Total Deg. Lane Prob.
Cap. Satn  Util. SL Ov.

veh/h v/c % %

Lane 1 1 148 30 179 28 1896 0,094 100 NA NA
Approach 1 148 30 179 2,8 0,094




North: Avda de Cospeito (N)

Mov. L2 T1 Deg. Lane Prob. Ov.

From N Cap. Satn Util. SLOv. Lane
To Exit: E s veh/h v/c % % No.
Lane 1 105 4 195 304 0,3 991 0,307 100 NA NA
Approach 105 4 195 304 0,3 0,307

West: Avda Terra Cha (W)

Mov. Total Deg. Lane Prob.

From W Cap. Satn  Util. SL Ov.

To Exit: veh/h vic

Lane 1 44 95 2 141 57 1692 0,083 100 NA NA
Approach 44 95 2 141 57 0,083

Total %HV Deg.Satn (v/c)

All Vehicles 627 2,2 0,307

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Merge Analysis
Exit  Short Percent Opposing Critical Follow-up Lane Capacity Deg. Min. Merge
Lane Lane Opngin Flow Rate Gap Headway Flow Satn Delay Delay
Number Length Lane Rate
m % veh/h pcu/h sec secveh/h  veh/h v/c sec sec
There are no Exit Short Lanes for Merge Analysis at this Site.

Variable Demand Analysis

Initial Residual Time for Duration
Queued Queued Residual of
Demand Demand Demand Oversatn
to Clear
veh veh sec sec
South: Travesia Terra Cha 12 (S)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
East: Avda Terra Cha (E)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
North: Avda de Cospeito (N)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
West: Avda Terra Cha (W)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
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LANE SUMMARY

@ Site: 101 [I4_RuaPravia_Rua Castelao (Site Folder: Situacion
Actual HPMed)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Lane Use and Performance

Demand  Arrival Flows Deg. Lane Level of 95% Back Of  Lane Lane Cap. Prob.
Flows Cap. Satn Util. Service Queue Config Length  Adj.Block.
[ Total HV] [Total HV] [ Veh Dist ]
veh/h % veh/h % veh/h vic % m m % %
South: Rua Muras (SE)
Lane 1 120 50 120 50 637 0,188 100 94 LOSA 0,7 55 Full 350 00 0,0
Approach 120 50 120 5,0 0,188 94 LOSA 0,7 55

East: Rua da Pravia (NE)

Lane 1 122 49 122 49 1324 0,092 100 34 LOSA 0,4 3,0 Short 60 0,0 NA
Lane 2 104 29 104 2,9 1900 0,055 100 0,3 LOSA 0,0 0,0 Full 500 0,0 0,0
Approach 226 4,0 226 4,0 0,092 2,0 NA 0,4 3,0

North: Rua Castelao (NW)

Lane 1 93 22 93 2.2 465 0,200 100 12,1 LOSB 0,8 5,8 Full 500 0,0 0,0
Approach 93 22 93 22 0,200 12,1 LOSB 0,8 58

West: Rua da Pravia (SW)
Lane 1 47 21 47 2,1 1623 0,029 100 26 LOSA 0,1 0,9 Short 60 0,0 NA

Lane2 288 28 2838 2,8 1883 0,153 100 11 LOSA 0,0 00  Full 400 00 0,0
Approach 335 27 335 27 0,153 1,3 NA 0,1 0,9

All 774 34 774 34 0,200 4,0 NA 0,8 538

Vehicles

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Two-Way Sign Control Capacity Model: SIDRA Standard.

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.

Gap-Acceptance Capacity Formula: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Approach Lane Flows (veh/h)
South: Rua Muras (SE)

Mov. Total %HV Deg. Lane Prob. Ow.
[ Cap. Satn Util. SLOv. Lane
To Exit: veh/h vic % %  No.
Lane 1 24 17 79 120 5,0 637 0,188 100 NA NA
Approach 24 17 79 120 5,0 0,188

East: Rua da Pravia (NE)

Mov. Total %HV Deg. Lane Prob. Ov.

Fiari B Cap. Satn Util. SLOv. Lane

To Exit: veh/h v/c % % [\[o}



Lane 1 122 - - 122 49 1324 0,092 100 0,0 2
Lane 2 - 88 16 104 29 1900 0,055 100 NA NA
Approach 122 88 16 226 4,0 0,092

North: Rua Castelao (NW)

Mov. Total . Lane Prob.

To Exit: % %

Lane 1 22 55 16 93 2,2 465 0,200 100 NA NA
Approach 22 55 16 93 2,2 0,200

West: Rua da Pravia (SW)

Mov. Total . Lane Prob.
From W . Util. SL Ov.
To Exit: % %
Lane 1 47 - - 47 2,1 1623 0,029 100 0,0 2
Lane 2 - 133 155 288 2,8 1883 0,153 100 NA NA
Approach 47 133 155 335 2,7 0,153
Total %HV Deg.Satn (v/c)
All Vehicles 774 34 0,200

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Merge Analysis

Exit  Short Percent Opposing Critical Follow-up Lane Capacity Deg. Min. Merge
Lane Lane Opngin Flow Rate Gap Headway Flow Satn Delay Delay

Number Length Lane Rate
m % veh/h pcu/h sec secveh/h  veh/h v/c sec sec

There are no Exit Short Lanes for Merge Analysis at this Site.

Variable Demand Analysis

Initial Residual Time for Duration
Queued Queued Residual of
Demand Demand Demand Oversatn
to Clear
veh veh sec sec
South: Rua Muras (SE)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
East: Rua da Pravia (NE)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
Lane 2 0,0 0,0 0,0 0,0
North: Rua Castelao (NW)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
West: Rua da Pravia (SW)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
Lane 2 0,0 0,0 0,0 0,0

SIDRA INTERSECTION 9.1 | Copyright © 2000-2024 Akcelik and Associates Pty Ltd | sidrasolutions.com
Organisation: TEMA INGENIERIA, S.L. | Licence: NETWORK/ 1PC | Processed: lunes, 10 de junio de 2024 10:08:29
Project: M:\Galicia.SIDRA\P.2024.061\ET_Vilalba_Lugo_HPMed.sip9



LANE SUMMARY

@ site: 101 [I5_RuaGalicia_AvdaTerraCha (Site Folder:
Situacion Actual HPMed)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Lane Use and Performance

Demand  Arrival Flows Deg. Lane Level of 95% Back Of  Lane Lane Cap. Prob.
Flows Cap. Satn Util. Service Queue Config Length  Adj.Block.
[ Total HV] [Total HV] [ Veh Dist ]
veh/h % veh/h % veh/h vic % m m % %
South: Rua Galicia (S)
Lane 1 180 2,8 180 2,8 1894 0,095 100 04 LOSA 0,0 0,0 Full 500 00 0,0
Approach 180 2,8 180 2,8 0,095 0,4 NA 0,0 0,0

East: Avda Terra Cha (E)
Lane 1 252 24 252 24 998 0,252 100 7,1 LOSA 1,2 8,3 Full 300 0,0 0,0
Approach 252 24 252 24 0,252 7,1 LOSA 1,2 8,3

North: Rua Galicia (N)
Lane 1 59 1,7 59 17 1513 0,039 100 2,8 LOSA 0,2 1,2 Short 20 0,0 NA

Lane 2 64 16 64 16 1930 0,033 100 00 LOSA 0,0 00  Full 100 0,0 0,0
Approach 123 16 123 1,6 0,039 1.4 NA 0,2 1.2

All 555 23 555 2,3 0,252 3,7 NA 1.2 8,3

Vehicles

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Two-Way Sign Control Capacity Model: SIDRA Standard.

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.

Gap-Acceptance Capacity Formula: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Approach Lane Flows (veh/h)

South: Rua Galicia (S)

Mov. R2 Total %HV Deg. Lane Prob. Ow.
From S Cap. Satn Util. SLOv. Lane
s Bt E veh/h vic % %  No.
Lane 1 142 38 180 28 1894 0,095 100 NA NA
Approach 142 38 180 28 0,095

East: Avda Terra Cha (E)
Mov. Total . Lane Prob.

From E Util. SL Owv.

To Exit: % %

Lane 1 91 161 252 2,4 998 0,252 100 NA NA
Approach 91 161 252 2,4 0,252

North: Rua Galicia (N)

Mov. L2 T1 Total %HV Deg. Lane Prob. Ow.



From N Util. SLOv. Lane
To Exit: % %  No.
Lane 1 59 - 59 1,7 1513 0,039 100 0,0 2
Lane 2 - 64 64 1,6 1930 0,033 100 NA NA
Approach 59 64 123 1,6 0,039

All Vehicles 555 2,3 0,252

Total %HV Deg.Satn (v/c)

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity

Constraint effects.

Merge Analysis

Exit
Lane
Number

Critical
Gap

Short Percent Opposing
Lane Opngin Flow Rate

Length Lane
m % veh/h pcu/h

There are no Exit Short Lanes for Merge Analysis at this Site.

SecC

Variable Demand Analysis
Initial
Queued

Time for
Residual
Demand
to Clear

sec

Residual
Queued
Demand

Demand

veh veh

South: Rua Galicia (S)

Lane 1 0,0 0,0 0,0
East: Avda Terra Cha (E)

Lane 1 0,0 0,0 0,0
North: Rua Galicia (N)

Lane 1 0,0 0,0 0,0
Lane 2 0,0 0,0 0,0

Follow-up Lane Capacity Deg. Min.
Headway Flow

Merge
Satn Delay Delay

Rate

sec veh/h

Duration
of
Oversatn

Sec

0,0

0,0

0,0
0,0

veh/h vic sec sec
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LANE SUMMARY

Y Site: 101 [R1_PlazaSusoGayoso-Futura-HPMed (Site Folder:
Situacion Futura HPMed)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

Lane Use and Performance

Demand  Arrival Flows Deg. Lane Level of 95% Back Of  Lane Lane Cap. Prob.
Flows Cap. Satn Util. Service Queue Config Length  Adj.Block.
[Total HV] [Total HV ] [ Veh Dist ]
veh/h % veh/h % veh/h vic % m m % %
South: Rua Galicia (S)
Lane 1’ 101 3,0 101 3,0 1358 0,074 100 3,0 LOSA 0,3 2,4 Full 500 0,0 0,0
Approach 101 3,0 101 3,0 0,074 3,0 LOSA 0,3 24
NorthEast: Rua da Pravia (NE)
Lane 1’ 142 42 142 42 1212 0,117 100 39 LOSA 0,5 3,8 Full 300 00 0,0
Approach 142 42 142 42 0,117 3,9 LOSA 0,5 3,8
West: Rua Conde Pallares (W)
Lane 1 115 26 115 26 1199 0,096 100 3,8 LOSA 0,4 3,0 Full 500 0,0 0,
Approach 115 26 115 26 0,096 3,8 LOSA 0,4 3,0
Al 358 34 358 34 0,117 36 LOSA 05 38
Vehicles

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Roundabout LOS Method: Same as Sign Control.

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).
Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).
Roundabout Capacity Model: US HCM 6.

Delay Model: HCM Delay Formula (Stopline Delay: Geometric Delay is not included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.
Gap-Acceptance Capacity Formula: Siegloch M1 implied by US HCM 6 Roundabout Capacity Model.

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

d Dominant lane on roundabout approach

Approach Lane Flows (veh/h)
South: Rua Galicia (S)

Mov. Deg. Lane Prob.
[ Cap. Satn  Util. SL Ov.

To Exit: veh/h vic

Lane 1 1 100 101 3,0 1358 0,074 100 NA NA
Approach 1 100 101 3,0 0,074

NorthEast: Rua da Pravia (NE)

Deg. Lane Prob.
Cap. Satn  Util. SL Ov.
veh/h v/c % %

Lane 1 119 23 142 4.2 1212 0,117 100 NA NA
Approach 119 23 142 4.2 0,117

West: Rua Conde Pallares (W)

Mov. u R2 Total Deg. Lane Prob.
From W Cap. Satn  Util. SL Ov.

To Exit: W s veh/h vic % %



Lane 1 1 M4 115 26 1199 0,096 100 NA NA

Approach 1 114 115 2,6 0,096
Total %HV Deg.Satn (v/c)
All Vehicles 358 34 0,117

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Merge Analysis

Exit  Short Percent Opposing Critical Follow-up Lane Capacity Deg. Min. Merge
Lane Lane Opngin Flow Rate Gap Headway Flow Satn Delay Delay

Number Length Lane Rate
m % veh/h pcu/h sec secveh/h  veh/h vic sec sec

There are no Exit Short Lanes for Merge Analysis at this Site.

Variable Demand Analysis

Initial Residual Time for Duration
Queued Queued Residual of

Demand Demand Demand Oversatn
to Clear
veh veh sec sec

South: Rua Galicia (S)

Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
NorthEast: Rua da Pravia (NE)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
West: Rua Conde Pallares (W)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
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LANE SUMMARY

¥ site: 101 [R2_RuaPravia_RuaPlacidoPefia-Futura-HPMed
(Site Folder: Situacion Futura HPMed)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

Lane Use and Performance

Demand  Arrival Flows Deg. Lane  Aver. Level of 95% Back Of  Lane Lane Cap. Prob.
Flows Cap. Satn Util. Delay Service Queue Config Length  Adj.Block.
[ Total HV] [Total HV] [ Veh Dist ]
veh/h % veh/h % veh/h v/c % sec m m % %
East: Ria Campo de Ponte (E)
Lane 1° 194 36 194 36 1354 0,143 100 34 LOSA 0,7 5,0 Full 400 0,0 0,0
Approach 194 3,6 194 36 0,143 34 LOSA 0,7 5,0
NorthEast: Rua Placido Pefia (NE)
Lane 1° 156 45 156 4,5 1271 0,123 100 3,8 LOSA 0,6 4,1 Full 500 0,0 0,0
Approach 156 45 156 45 0,123 3,8 LOSA 0,6 4.1
Al 350 4,0 350 4,0 0,143 36 LOSA 07 5,0
Vehicles

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Roundabout LOS Method: Same as Sign Control.

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).
Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).
Roundabout Capacity Model: US HCM 6.

Delay Model: HCM Delay Formula (Stopline Delay: Geometric Delay is not included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.
Gap-Acceptance Capacity Formula: Siegloch M1 implied by US HCM 6 Roundabout Capacity Model.

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

d Dominant lane on roundabout approach

Approach Lane Flows (veh/h)

East: Rua Campo de Ponte (E)
Total %HV Deg. Lane Prob. Ow.
Cap. Satn Util. SLOv. Lane
veh/h vic % %  No.

Lane 1 1 55 138 194 3,6 1354 0,143 100 NA NA
Approach 1 55 138 194 3,6 0,143

NorthEast: Rua Placido Pefa (NE)

Total Deg. Lane Prob.
Cap. Satn  Util. SL Ov.
veh/h v/c % %

Lane 1 1 57 98 156 45 1271 0,123 100 NA NA
Approach 1 57 98 156 4,5 0,123

Total %HV Deg.Satn (v/c)

All Vehicles 350 4,0 0,143

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.



Merge Analysis

Exit  Short Percent Opposing Critical Follow-up Lane Capacity Deg. Min.
Lane Lane Opngin Flow Rate Gap Headway Flow Satn Delay

Number Length Lane Rate
m % veh/h pcu/h sec secveh/h  veh/h v/ic sec

There are no Exit Short Lanes for Merge Analysis at this Site.

Variable Demand Analysis

Initial Residual Time for Duration
Queued Queued Residual of
Demand Demand Demand Oversatn
to Clear
veh veh sec sec
East: Rua Campo de Ponte (E)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
NorthEast: Rua Placido Pefia (NE)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0

Merge
Delay

Sec
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LANE SUMMARY

@ Site: 101 [I3_AvdaTerraCha_AvdaCospeito-Futura-HPMed
(Site Folder: Situacion Futura HPMed)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Lane Use and Performance

Demand  Arrival Flows Deg. Lane  Aver. Level of 95% Back Of  Lane Lane Cap. Prob.
Flows Cap. Satn Util. Delay Service Queue Config Length  Adj.Block.
[ Total HV] [Total HV] [ Veh Dist ]
veh/h % veh/h % veh/h vic % sec m m % %
South: Travesia Terra Cha 12 (S)
Lane 1 3 0,0 3 00 747 0,004 100 7,8 LOSA 0,0 0,1 Full 120 00 0,0
Approach 3 0,0 3 00 0,004 7,8 LOSA 0,0 0,1

East: Avda Terra Cha (E)

Lane 1 180 39 180 3,9 1881 0,096 100 04 LOSA 0,0 0,1 Full 600 0,0 00
Approach 180 3,9 180 3,9 0,096 04 NA 0,0 0,1

North: Avda de Cospeito (N)
Lane 1 110 2,7 110 2,7 637 0,173 100 8,9 LOSA 0,6 4,5 Full 350 0,0 0,0
Approach 110 27 10 27 0,173 8,9 LOSA 0,6 4,5

West: Avda Terra Cha (W)

Lane1 309 29 309 2,9 1652 0,187 100 18 LOSA 0,9 6,6  Full 500 0,0 0,0
Approach 309 29 309 2,9 0,187 1,8 NA 0,9 6,6

All 602 32 602 3,2 0,187 2,7 NA 0,9 6,6

Vehicles

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Two-Way Sign Control Capacity Model: SIDRA Standard.

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.
Gap-Acceptance Capacity Formula: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Approach Lane Flows (veh/h)
South: Travesia Terra Cha 12 (S)
Mov. Total %HV Deg. Lane Prob. Ow.

From S Cap. Satn Util. SLOv. Lane
To Exit: veh/h vic % % \[o}
Lane 1 1 1 1 3 0,0 747 0,004 100 NA NA
Approach 1 1 1 3 0,0 0,004

East: Avda Terra Cha (E)

Total Deg. Lane Prob.
Cap. Satn  Util. SL Ov.

veh/h v/c % %

Lane 1 1 147 32 180 39 1881 0,096 100 NA NA
Approach 1 147 32 180 3,9 0,096




North: Avda de Cospeito (N)

Mov. Deg. Lane Prob. Ov.
From N Cap. Satn Util. SLOv. Lane
To Exit: veh/h v/c % %  No.
Lane 1 85 1 24 110 2,7 637 0,173 100 NA NA
Approach 85 1 24 110 2,7 0,173

West: Avda Terra Cha (W)

Mov. Total Deg. Lane Prob.

From W Cap. Satn  Util. SL Ov.

To Exit: veh/h vic

Lane 1 163 145 1 309 2,9 1652 0,187 100 NA NA
Approach 163 145 1 309 29 0,187

Total %HV Deg.Satn (v/c)

All Vehicles 602 3,2 0,187

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Merge Analysis

Exit  Short Percent Opposing Critical Follow-up Lane Capacity Deg. Min. Merge
Lane Lane Opngin Flow Rate Gap Headway Flow Satn Delay Delay

Number Length Lane Rate
m % veh/h pcu/h sec secveh/h  veh/h vic sec sec

There are no Exit Short Lanes for Merge Analysis at this Site.

Variable Demand Analysis

Initial Residual Time for Duration
Queued Queued Residual of
Demand Demand Demand Oversatn
to Clear
veh veh sec sec
South: Travesia Terra Cha 12 (S)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
East: Avda Terra Cha (E)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
North: Avda de Cospeito (N)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
West: Avda Terra Cha (W)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
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LANE SUMMARY

@ Site: 101 [I4_RuaPravia_Rua Castelao-Futura-HPMed (Site
Folder: Situacion Futura HPMed)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Lane Use and Performance

Demand  Arrival Flows Deg. Lane Level of 95% Back Of  Lane Lane Cap. Prob.
Flows Cap. Satn Util. Service Queue Config Length  Adj.Block.
[ Total HV] [Total HV] [ Veh Dist ]
veh/h % veh/h % veh/h vic % m m % %
South: Rua Muras (SE)
Lane 1 228 39 228 39 882 0,259 100 7,2 LOSA 1,2 8,7 Full 350 00 0,0
Approach 228 3,9 228 39 0,259 72 LOSA 1,2 8,7

East: Rua da Pravia (NE)

Lane 1 44 45 44 45 1608 0,027 100 26 LOSA 0,1 0,9 Short 60 0,0 NA
Lane 2 87 34 87 34 1906 0,046 100 0,0 LOSA 0,0 0,0 Full 500 0,0 0,0
Approach 131 3,8 131 38 0,046 0,9 NA 0,1 0,9

North: Rua Castelao (NW)

Lane 1 94 2,1 94 21 719 0,131 100 79 LOSA 0,6 4,0 Full 500 0,0 0,0
Approach 94 21 94 21 0,131 79 LOSA 0,6 4,0

West: Rua da Pravia (SW)
Lane 1 3 0,0 3 00 1668 0,002 100 25 LOSA 0,0 0,1 Short 60 0,0 NA

Lane 2 99 40 99 40 1866 0,053 100 11 LOSA 0,0 00  Full 400 00 0,0
Approach 102 39 102 3,9 0,053 1,2 NA 0,0 0,1

All 555 3,6 555 3,6 0,259 4,7 NA 12 8,7

Vehicles

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Two-Way Sign Control Capacity Model: SIDRA Standard.

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.
Gap-Acceptance Capacity Formula: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Approach Lane Flows (veh/h)
South: Rua Muras (SE)

Mov. Total %HV Deg. Lane Prob. Ow.
[ Cap. Satn Util. SLOv. Lane
To Exit: veh/h vic % %  No.
Lane 1 44 36 148 228 3,9 882 0,259 100 NA NA
Approach 44 36 148 228 3,9 0,259

East: Rua da Pravia (NE)

Mov. Total %HV Deg. Lane Prob. Ov.

Fiari B Cap. Satn Util. SLOv. Lane

To Exit: veh/h v/c % % [\[o}



Lane 1 44 - - 44 45 1608 0,027 100 0,0 2
Lane 2 - 86 1 87 34 1906 0,046 100 NA NA
Approach 44 86 1 131 3,8 0,046

North: Rua Castelao (NW)

Mov. Total Lane Prob.

From N Util. SL Ov.

To Exit: % %

Lane 1 4 88 2 94 2,1 719 0,131 100 NA NA
Approach 4 88 2 94 2,1 0,131

West: Rua da Pravia (SW)

Total Lane Prob.
Util. SL Ov.
% %
Lane 1 3 - - 3 0,0 1668 0,002 100 0,0 2
Lane 2 - 42 57 99 4,0 1866 0,053 100 NA NA
Approach 3 42 57 102 3,9 0,053

Total %HV Deg.Satn (v/c)

All Vehicles 555 3,6

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity

Constraint effects.

Merge Analysis

Exit
Lane
Number

0,259

Short Percent Opposing
Lane Opngin Flow Rate

Length Lane

m % veh/h pcu/h

Critical
Gap

SecC

There are no Exit Short Lanes for Merge Analysis at this Site.

Variable Demand Analysis

Initial
Queued

Demand

veh
South: Rua Muras (SE)

Lane 1 0,0
East: Rua da Pravia (NE)
Lane 1 0,0
Lane 2 0,0
North: Rua Castelao (NW)
Lane 1 0,0
West: Rua da Pravia (SW)
Lane 1 0,0
Lane 2 0,0

Residual
Queued
Demand

veh

0,0

0,0
0,0

0,0

0,0
0,0

Time for
Residual
Demand
to Clear

sec

0,0

0,0
0,0

0,0

0,0
0,0

Follow-up Lane Capacity Deg.

Headway Flow
Rate
sec veh/h

Duration
of
Oversatn

Sec

0,0

0,0
0,0

0,0

0,0
0,0

veh/h

Min. Merge
Satn Delay Delay
vi/c

SecC Sec
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LANE SUMMARY

@ Site: 101 [I5_RuaGalicia_AvdaTerraCha-Futura-HPMed (Site
Folder: Situacion Futura HPMed)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Lane Use and Performance

Demand  Arrival Flows Deg. Lane Level of 95% Back Of  Lane Lane Cap. Prob.
Flows Cap. Satn Util. Service Queue Config Length  Adj.Block.
[ Total HV] [Total HV] [ Veh Dist ]
veh/h % veh/h % veh/h vic % m m % %
South: Rua Galicia (S)
Lane 1 209 33 209 33 1831 0,114 100 1,6 LOSA 0,0 0,0 Full 500 00 0,0
Approach 209 3,3 209 3,3 0,114 1,6 NA 0,0 0,0

East: Avda Terra Cha (E)

Lane 1 84 36 8 36 1041 0,081 100 6,7 LOSA 0,3 2,3 Full 300 00 00
Approach 84 36 84 36 0,081 6,7 LOSA 0,3 2,3

North: Rua Galicia (N)
Lane 1 131 23 131 23 1464 0,089 100 3,0 LOSA 04 29 Short 20 0,0 NA

Lane2 102 39 102 3,9 1902 0,054 100 00 LOSA 0,0 00  Full 100 0,0 0,0
Approach 233 30 233 3,0 0,089 1,7 NA 0,4 2,9

All 526 32 526 3,2 0,114 25 NA 0,4 2,9

Vehicles

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Two-Way Sign Control Capacity Model: SIDRA Standard.

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.

Gap-Acceptance Capacity Formula: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Approach Lane Flows (veh/h)

South: Rua Galicia (S)

Mov. R2 Total %HV Deg. Lane Prob. Ow.
From S Cap. Satn Util. SLOv. Lane
s Bt E veh/h vic % %  No.
Lane 1 39 170 209 33 1831 0,114 100 NA NA

Approach 39 170 209 33 0,114

East: Avda Terra Cha (E)
Mov. Total . Lane Prob.

From E Util. SL Owv.

To Exit: % %

Lane 1 24 60 84 3,6 1041 0,081 100 NA NA
Approach 24 60 84 3,6 0,081

North: Rua Galicia (N)

Mov. L2 T1 Total %HV Deg. Lane Prob. Ow.



From N Util. SLOv. Lane

To Exit: % %  No.
Lane 1 131 - 131 2,3 1464 0,089 100 0,0 2
Lane 2 - 102 102 3,9 1902 0,054 100 NA NA
Approach 131 102 233 3,0 0,089

Total %HV Deg.Satn (v/c)
All Vehicles 526 3,2 0,114

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Merge Analysis

Exit  Short Percent Opposing Critical Follow-up Lane Capacity Deg. Min. Merge
Lane Lane Opngin Flow Rate Gap Headway Flow Satn Delay Delay

Number Length Lane Rate
m % veh/h pcu/h sec secveh/h  veh/h vic sec sec

There are no Exit Short Lanes for Merge Analysis at this Site.

Variable Demand Analysis

Initial Residual Time for Duration
Queued Queued Residual of

Demand Demand Demand Oversatn
to Clear
veh veh sec sec

South: Rua Galicia (S)

Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
East: Avda Terra Cha (E)

Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
North: Rua Galicia (N)

Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
Lane 2 0,0 0,0 0,0 0,0
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LANE SUMMARY

@ Site: 101 [I6_RuaPlacidoPefia_RuaCidadeViveiro-Futura-
HPMed (Site Folder: Situacion Futura HPMed)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Lane Use and Performance

Demand  Arrival Flows Deg. Lane Level of 95% Back Of  Lane Lane Cap. Prob.
Flows Cap. Satn Util. Service Queue Config Length  Adj.Block.
[ Total HV] [Total HV] [ Veh Dist ]
veh/h % veh/h % veh/h vic % m m % %
South: Rua Placido Pefia (S)
Lane 1 139 43 139 43 1891 0,073 100 1,6 LOSA 0,0 0,0 Full 250 0,0 0,0
Approach 139 43 139 43 0,073 1,6 NA 0,0 0,0

NorthEast: Rua Cidade de Viveiro (N)

Lane 1 132 38 132 3,8 1087 0,121 100 6,6 LOSA 05 3,3 Full 400 0,0 0,0
Approach 132 3,8 132 3,8 0,121 6,6 LOSA 0,5 3,3

North: Rua Placido Pefia (W)

Lane 1 115 52 115 52 1755 0,066 100 09 LOSA 0,2 12 Full 500 0,0 0,0
Approach 115 52 115 52 0,066 0,9 NA 0,2 12

All 386 4,4 38 44 0,121 3,1 NA 0,5 3,3

Vehicles

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Two-Way Sign Control Capacity Model: SIDRA Standard.

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.

Gap-Acceptance Capacity Formula: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Approach Lane Flows (veh/h)

South: Rua Placido Pefia (S)
R1 Total %HV Deg. Lane Prob. Ov.

Cap. Satn Util. SLOv. Lane
NE veh/h v/c % % [\[oR
Lane 1 53 86 139 4,3 1891 0,073 100 NA NA
Approach 53 86 139 4,3 0,073

NorthEast: Rua Cidade de Viveiro (N)

R3 Total %HV Deg. Lane Prob.
Cap. Satn  Util. SL Ov.
N veh/h  v/c % %
Lane 1 67 65 132 3,8 1087 0,121 100 NA NA
Approach 67 65 132 3,8 0,121

North: Rua Placido Pefia (W)

Mov. L3 T1 Total %HV Deg. Lane Prob.

From N Cap. Satn  Util. SL Ov.

To Exit: N[ S veh/h  v/c % A



Lane 1 26 89 115 52 1755 0,066

100

NA NA

Approach 26 89 115 5,2 0,066

Total %HV Deg.Satn (v/c)

All Vehicles 386 4,4 0,121

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity

Constraint effects.

Merge Analysis

Exit
Lane
Number

Critical
Gap

Short Percent Opposing
Lane Opngin Flow Rate

Length Lane
m % veh/h pcu/h

There are no Exit Short Lanes for Merge Analysis at this Site.

SecC

Variable Demand Analysis

Initial Residual Time for
Queued Queued Residual
Demand Demand Demand
to Clear
veh veh sec
South: Rua Placido Pefia (S)
Lane 1 0,0 0,0 0,0
NorthEast: Rua Cidade de Viveiro (N)
Lane 1 0,0 0,0 0,0
North: Rua Placido Pefia (W)
Lane 1 0,0 0,0 0,0

Follow-up Lane Capacity Deg.
Headway Flow
Rate

sec veh/h

Min. Merge
Satn Delay Delay
veh/h  v/c

SecC Sec

Duration
of
Oversatn

Sec

0,0

0,0

0,0
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LANE SUMMARY

Y Site: 101 [R1_PlazaSusoGayoso (Site Folder: Situacién
Actual HPT)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

Lane Use and Performance

Demand  Arrival Flows Deg. Lane  Aver. Level of 95% Back Of  Lane Lane Cap. Prob.
Flows Cap. Satn Util. Delay Service Queue Config Length  Adj.Block.
[ Total HV] [Total HV] [ Veh Dist ]
veh/h % veh/h % veh/h v/c % sec m m % %
South: Rua Galicia (S)
Lane 1’ 351 06 351 0,6 1248 0,281 100 54 LOSA 1,6 11,0 Full 500 00 0,0
Approach 351 0,6 351 0,6 0,281 54 LOSA 1,6 11,0
West: Rua Conde Pallares (W)
Lane 1" 209 0,0 209 0,0 1366 0,153 100 3,7 LOSA 0,8 53 Full 500 00 0,0
Approach 209 0,0 209 0,0 0,153 3,7 LOSA 0,8 53
Al 560 04 560 0,4 0,281 48 LOSA 16 11,0
Vehicles

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Roundabout LOS Method: Same as Sign Control.

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).
Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).
Roundabout Capacity Model: US HCM 6.

Delay Model: HCM Delay Formula (Stopline Delay: Geometric Delay is not included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.
Gap-Acceptance Capacity Formula: Siegloch M1 implied by US HCM 6 Roundabout Capacity Model.

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

d Dominant lane on roundabout approach

Approach Lane Flows (veh/h)

South: Rua Galicia (S)
Total %HV Deg. Lane Prob. Ow.
Cap. Satn Util. SLOv. Lane
veh/h vic % %  No.

Lane 1 10 97 244 351 0,6 1248 0,281 100 NA NA
Approach 10 97 244 351 0,6 0,281

West: Rua Conde Pallares (W)

Total %HV Deg. Lane Prob.
Cap. Satn  Util. SL Ov.
veh/h v/c % %

Lane 1 1 94 114 209 0,0 1366 0,153 100 NA NA
Approach 1 94 114 209 0,0 0,153

Total %HV Deg.Satn (v/c)

All Vehicles 560 04 0,281

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.



Merge Analysis

Exit  Short Percent Opposing Critical Follow-up Lane Capacity Deg. Min. Merge
Lane Lane Opngin Flow Rate Gap Headway Flow Satn Delay Delay

Number Length Lane Rate
m % veh/h pcu/h sec secveh/h  veh/h v/ic sec sec

There are no Exit Short Lanes for Merge Analysis at this Site.

Variable Demand Analysis

Initial Residual Time for Duration
Queued Queued Residual of

Demand Demand Demand Oversatn
to Clear
veh veh sec sec

South: Rua Galicia (S)

Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
West: Rua Conde Pallares (W)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
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LANE SUMMARY

W Site: 101 [R2_RuaPravia_RuaPlacidoPeda (Site Folder:
Situacion Actual HPT)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

Lane Use and Performance

Demand  Arrival Flows Deg. Lane Level of 95% Back Of  Lane Lane Cap. Prob.
Flows Cap. Satn Util. Service Queue Config Length  Adj.Block.
[Total HV] [Total HV ] [ Veh Dist ]
veh/h % veh/h % veh/h vic % m m % %
East: Ria Campo de Ponte (E)
Lane 1 130 0,0 130 0,0 1200 0,108 100 39 LOSA 0,5 34 Full 400 0,0 00
Approach 130 0,0 130 0,0 0,108 3,9 LOSA 0,5 34
NorthEast: Rua Placido Pefia (NE)
Lane 1 173 06 173 0,6 1363 0,127 100 35 LOSA 0,6 4,3 Full 500 00 0,0
Approach 173 0,6 173 0,6 0,127 3,56 LOSA 0,6 43
West: Rua da Pravia (W)
Lane 1 301 0,0 301 0,0 1146 0,263 100 56 LOSA 1,4 9,6 Full 500 0,0 0,
Approach 301 0,0 301 0,0 0,263 56 LOSA 1,4 9,6
Al 604 02 604 0,2 0,263 46 LOSA 14 9,6
Vehicles

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Roundabout LOS Method: Same as Sign Control.

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

Roundabout Capacity Model: US HCM 6.

Delay Model: HCM Delay Formula (Stopline Delay: Geometric Delay is not included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.

Gap-Acceptance Capacity Formula: Siegloch M1 implied by US HCM 6 Roundabout Capacity Model.

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

d Dominant lane on roundabout approach

Approach Lane Flows (veh/h)
East: Rua Campo de Ponte (E)

Mov. R3 Total %HV Deg. Lane Prob.

o E Cap. Satn  Util. SL Ov.

To Exit: NE vehh  vic

Lane 1 9 121 130 0,0 1200 0,108 100 NA NA
Approach 9 121 130 0,0 0,108

NorthEast: Rua Placido Peiia (NE)
Deg. Lane Prob.
Cap. Satn Util. SL Ov.
veh/h vic % %

Lane 1 12 161 173 0,6 1363 0,127 100 NA NA
Approach 12 161 173 0,6 0,127

West: Rua da Pravia (W)

Mov. Total %HV Deg. Lane Prob.
From W Cap. Satn  Util. SL Ov.

To Exit: veh/h vic % %



Lane 1 125 176 301 0,0 1146 0,263

100

NA NA

Approach 125 176 301 0,0 0,263

Total %HV Deg.Satn (v/c)

All Vehicles 604 0,2 0,263

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity

Constraint effects.

Merge Analysis

Exit
Lane
Number

Critical
Gap

Short Percent Opposing
Lane Opngin Flow Rate

Length Lane
m % veh/h pcu/h

There are no Exit Short Lanes for Merge Analysis at this Site.

SecC

Variable Demand Analysis

Initial Residual Time for
Queued Queued Residual
Demand Demand Demand
to Clear
veh veh sec
East: Rua Campo de Ponte (E)
Lane 1 0,0 0,0 0,0
NorthEast: Rua Placido Pefia (NE)
Lane 1 0,0 0,0 0,0
West: Rua da Pravia (W)
Lane 1 0,0 0,0 0,0

Follow-up Lane Capacity Deg. Min. Merge
Headway Flow Satn Delay Delay
Rate
secveh/h  veh/h vic

SecC Sec

Duration
of
Oversatn

Sec

0,0

0,0

0,0
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LANE SUMMARY

@ Site: 101 [I3_AvdaTerraCha_AvdaCospeito (Site Folder:
Situacion Actual HPT)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Lane Use and Performance

Demand  Arrival Flows Deg. Lane Level of 95% Back Of  Lane Lane Cap. Prob.
Flows Cap. Satn Util. Service Queue Config Length  Adj.Block.
[ Total HV] [Total HV] [ Veh Dist ]
veh/h % veh/h % veh/h vic % m m % %
South: Travesia Terra Cha 12 (S)
Lane 1 5 0,0 5 00 668 0,007 100 8,1 LOSA 0,0 0,2 Full 120 00 0,0
Approach 5 0,0 5 0,0 0,007 8,1 LOSA 0,0 0,2

East: Avda Terra Cha (E)
Lane 1 201 1,0 201 1,0 1917 0,105 100 0,3 LOSA 0,0 0,1 Full 600 0,0 0,0
Approach 201 1,0 201 1,0 0,105 0,3 NA 0,0 0,1

North: Avda de Cospeito (N)

Lane 1 304 03 304 0,3 958 0,317 100 7,3 LOSA 1,5 10,2 Full 350 0,0 0,0
Approach 304 0,3 304 0,3 0,317 7,3 LOSA 1,5 10,2

West: Avda Terra Cha (W)

Lane1 164 18 164 1,8 1816 0,090 100 0,7 LOSA 0,2 15  Full 500 0,0 0,0
Approach 164 1,8 164 1.8 0,090 0,7 NA 0,2 1,5

All 674 0,9 674 09 0,317 3,6 NA 15 10,2

Vehicles

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Two-Way Sign Control Capacity Model: SIDRA Standard.

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.

Gap-Acceptance Capacity Formula: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Approach Lane Flows (veh/h)
South: Travesia Terra Cha 12 (S)
Mov. Total %HV Deg. Lane Prob. Ow.

From S Cap. Satn Util. SLOv. Lane
To Exit: veh/h vi/c [\[o}
Lane 1 3 1 1 5 0,0 668 0,007 100 NA NA
Approach 3 1 1 5 0,0 0,007

East: Avda Terra Cha (E)

Total Deg. Lane Prob.
Cap. Satn  Util. SL Ov.

veh/h v/c % %

Lane 1 2 167 32 201 1,0 1917 0,105 100 NA NA
Approach 2 167 32 201 1,0 0,105




North: Avda de Cospeito (N)

Mov. L2 T1 Deg. Lane Prob. Ov.

From N Cap. Satn Util. SLOv. Lane
To Exit: E s veh/h v/c % % No.
Lane 1 105 4 195 304 0,3 958 0,317 100 NA NA
Approach 105 4 195 304 0,3 0,317

West: Avda Terra Cha (W)

Mov. Total Deg. Lane Prob.

From W Cap. Satn  Util. SL Ov.

To Exit: veh/h vic

Lane 1 28 133 3 164 1,8 1816 0,090 100 NA NA
Approach 28 133 3 164 1,8 0,090

Total %HV Deg.Satn (v/c)

All Vehicles 674 0,9 0,317

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Merge Analysis
Exit  Short Percent Opposing Critical Follow-up Lane Capacity Deg. Min. Merge
Lane Lane Opngin Flow Rate Gap Headway Flow Satn Delay Delay
Number Length Lane Rate
m % veh/h pcu/h sec secveh/h  veh/h v/c sec sec
There are no Exit Short Lanes for Merge Analysis at this Site.

Variable Demand Analysis

Initial Residual Time for Duration
Queued Queued Residual of
Demand Demand Demand Oversatn
to Clear
veh veh sec sec
South: Travesia Terra Cha 12 (S)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
East: Avda Terra Cha (E)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
North: Avda de Cospeito (N)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
West: Avda Terra Cha (W)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
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LANE SUMMARY

@ Site: 101 [I4_RuaPravia_Rua Castelao (Site Folder: Situacion
Actual HPT)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Lane Use and Performance

Demand  Arrival Flows Deg. Lane  Aver. Level of 95% Back Of  Lane Lane Cap. Prob.
Flows Cap. Satn Util. Delay Service Queue Config Length  Adj.Block.
[ Total HV] [Total HV] [ Veh Dist ]
veh/h % veh/h % veh/h vic % sec m m % %
South: Rua Muras (SE)
Lane 1 112 00 112 0,0 611 0,183 100 96 LOSA 0,7 52 Full 350 00 0,0
Approach 112 0,0 112 0,0 0,183 96 LOSA 0,7 52

East: Rua da Pravia (NE)

Lane 1 132 08 132 0,8 1311 0,101 100 3,5 LOSA 0,4 3,2 Short 60 0,0 NA
Lane 2 103 19 103 1,9 1907 0,054 100 0,3 LOSA 0,0 0,0 Full 500 0,0 0,0
Approach 235 1,3 235 1.3 0,101 2,1 NA 0,4 3,2

North: Rua Castelao (NW)

Lane 1 109 00 109 0,0 453 0,241 100 126 LOSB 1,0 7,0 Full 500 0,0 0,0
Approach 109 0,0 109 0,0 0,241 126 LOSB 1,0 7,0

West: Rua da Pravia (SW)
Lane 1 49 0,0 49 0,0 1645 0,030 100 26 LOSA 0,1 0,9 Short 60 0,0 NA

Lane2 329 00 329 00 1912 0,172 100 12 LOSA 0,0 00  Full 400 00 0,0
Approach 378 0,0 378 0,0 0,172 14 NA 0,1 0,9

All 834 04 834 04 0,241 42 NA 1,0 7,0

Vehicles

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Two-Way Sign Control Capacity Model: SIDRA Standard.

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.

Gap-Acceptance Capacity Formula: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Approach Lane Flows (veh/h)
South: Rua Muras (SE)

Mov. Total %HV Deg. Lane Prob. Ow.
[ Cap. Satn Util. SLOv. Lane
To Exit: veh/h vic % %  No.
Lane 1 26 23 63 112 0,0 611 0,183 100 NA NA
Approach 26 23 63 112 0,0 0,183

East: Rua da Pravia (NE)

Mov. Total %HV Deg. Lane Prob. Ov.

Fiari B Cap. Satn Util. SLOv. Lane

To Exit: veh/h v/c % % [\[o}



Lane 1 132 - - 132 0,8 1311 0,101 100 0,0 2
Lane 2 - 86 17 103 1,9 1907 0,054 100 NA NA
Approach 132 86 17 235 1,3 0,101

North: Rua Castelao (NW)
Mov. Total . Lane Prob.

To Exit: % %
Lane 1 13 78 18 109 0,0 453 0241 100 NA NA
Approach 13 78 18 109 0,0 0,241

West: Rua da Pravia (SW)

Total . Lane Prob.
Util. SL Ov.
% %
Lane 1 49 - - 49 0,0 1645 0,030 100 0,0 2
Lane 2 - 129 200 329 0,0 1912 0,172 100 NA NA
Approach 49 129 200 378 0,0 0,172
Total %HV Deg.Satn (v/c)
All Vehicles 834 04 0,241

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Merge Analysis

Exit  Short Percent Opposing Critical Follow-up Lane Capacity Deg. Min. Merge
Lane Lane Opngin Flow Rate Gap Headway Flow Satn Delay Delay

Number Length Lane Rate
m % veh/h pcu/h sec secveh/h  veh/h v/c sec sec

There are no Exit Short Lanes for Merge Analysis at this Site.

Variable Demand Analysis

Initial Residual Time for Duration
Queued Queued Residual of
Demand Demand Demand Oversatn
to Clear
veh veh sec sec
South: Rua Muras (SE)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
East: Rua da Pravia (NE)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
Lane 2 0,0 0,0 0,0 0,0
North: Rua Castelao (NW)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
West: Rua da Pravia (SW)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
Lane 2 0,0 0,0 0,0 0,0
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LANE SUMMARY

@ site: 101 [I5_RuaGalicia_AvdaTerraCha (Site Folder:
Situacion Actual HPT)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Lane Use and Performance

Demand  Arrival Flows Deg. Lane Level of 95% Back Of  Lane Lane Cap. Prob.
Flows Cap. Satn Util. Service Queue Config Length  Adj.Block.
[ Total HV] [Total HV] [ Veh Dist ]
veh/h % veh/h % veh/h vic % m m % %
South: Rua Galicia (S)
Lane 1 228 0,0 228 0,0 1923 0,119 100 0,6 LOSA 0,0 0,0 Full 500 00 0,0
Approach 228 0,0 228 0,0 0,119 0,6 NA 0,0 0,0

East: Avda Terra Cha (E)

Lane 1 256 08 25 0,8 1023 0,250 100 70 LOSA 1,1 8,1 Full 300 00 00
Approach 256 0,8 256 0,8 0,250 7,0 LOSA 1,1 8,1

North: Rua Galicia (N)
Lane 1 59 00 59 00 1463 0,040 100 3,0 LOSA 0,2 1,2 Short 20 0,0 NA

Lane 2 66 00 66 00 1950 0,034 100 00 LOSA 0,0 00  Full 100 0,0 0,0
Approach 125 0,0 125 0,0 0,040 1.4 NA 0,2 1.2

All 609 0,3 609 0,3 0,250 3,5 NA 1,1 8,1

Vehicles

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Two-Way Sign Control Capacity Model: SIDRA Standard.

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.

Gap-Acceptance Capacity Formula: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Approach Lane Flows (veh/h)

South: Rua Galicia (S)

Mov. R2 Total %HV Deg. Lane Prob. Ow.
From S Cap. Satn Util. SLOv. Lane
s Bt E veh/h vic % %  No.
Lane 1 165 63 228 0,0 1923 0,119 100 NA NA

Approach 165 63 228 00 0,119

East: Avda Terra Cha (E)
Mov. Total . Lane Prob.

From E Util. SL Ov.

To Exit: % %

Lane 1 73 183 256 0,8 1023 0,250 100 NA NA
Approach 73 183 256 0,8 0,250

North: Rua Galicia (N)

Mov. L2 T1 Total %HV Deg. Lane Prob. Ow.



From N Util. SLOv. Lane

To Exit: % %  No.
Lane 1 59 - 59 0,0 1463 0,040 100 0,0 2
Lane 2 - 66 66 0,0 1950 0,034 100 NA NA
Approach 59 66 125 0,0 0,040

Total %HV Deg.Satn (v/c)
All Vehicles 609 0,3 0,250

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Merge Analysis

Exit  Short Percent Opposing Critical Follow-up Lane Capacity Deg. Min. Merge
Lane Lane Opngin Flow Rate Gap Headway Flow Satn Delay Delay

Number Length Lane Rate
m % veh/h pcu/h sec secveh/h  veh/h vic sec sec

There are no Exit Short Lanes for Merge Analysis at this Site.

Variable Demand Analysis

Initial Residual Time for Duration
Queued Queued Residual of

Demand Demand Demand Oversatn
to Clear
veh veh sec sec

South: Rua Galicia (S)

Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
East: Avda Terra Cha (E)

Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
North: Rua Galicia (N)

Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
Lane 2 0,0 0,0 0,0 0,0
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LANE SUMMARY

@ Site: 101 [I6_RuaPlacidoPefia_RuaCidadeViveiro (Site
Folder: Situacion Actual HPT)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Lane Use and Performance

Demand  Arrival Flows Deg. Lane Level of 95% Back Of  Lane Lane Cap. Prob.
Flows Cap. Satn Util. Service Queue Config Length  Adj.Block.
[ Total HV] [Total HV] [ Veh Dist ]
veh/h % veh/h % veh/h vic % m m % %
South: Rua Placido Pefia (S)
Lane 1 227 1,3 227 13 1939 0,117 100 0,9 LOSA 0,0 0,0 Full 250 0,0 0,0
Approach 227 1,3 227 13 0,117 0,9 NA 0,0 0,0

NorthEast: Rua Cidade de Viveiro (N)

Lane 1 198 1,0 198 1,0 994 0,199 100 7,1 LOSA 0,8 5,6 Full 400 0,0 00
Approach 198 1,0 198 1,0 0,199 7,1 LOSA 0,8 5,6

North: Rua Placido Pefia (W)

Lane1 121 00 121 0,0 1628 0,074 100 19 LOSA 0,3 22  Full 500 0,0 0,0
Approach 121 0,0 121 0,0 0,074 1,9 NA 0,3 22

All 546 0,9 546 0,9 0,199 3.4 NA 0,8 56

Vehicles

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Two-Way Sign Control Capacity Model: SIDRA Standard.

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.

Gap-Acceptance Capacity Formula: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Approach Lane Flows (veh/h)

South: Rua Placido Pefia (S)
R1 Total %HV Deg. Lane Prob. Ov.

Cap. Satn Util. SLOv. Lane
NE veh/h v/c % % [\[oR
Lane 1 148 79 227 1,3 1939 0,117 100 NA NA
Approach 148 79 227 1,3 0,117

NorthEast: Rua Cidade de Viveiro (N)

R3 Total %HV Deg. Lane Prob.
Cap. Satn  Util. SL Ov.
N veh/h vic % %
Lane 1 105 93 198 1,0 994 0,199 100 NA NA
Approach 105 93 198 1,0 0,199

North: Rua Placido Pefia (W)

Mov. L3 T1 Total %HV Deg. Lane Prob.

From N Cap. Satn  Util. SL Ov.

To Exit: N[ S veh/h  v/c % A



Lane 1 56 65 121 0,0 1628 0,074

100

NA NA

Approach 56 65 121 0,0 0,074

Total %HV Deg.Satn (v/c)

All Vehicles 546 0,9 0,199

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity

Constraint effects.

Merge Analysis

Exit
Lane
Number

Critical
Gap

Short Percent Opposing
Lane Opngin Flow Rate

Length Lane
m % veh/h pcu/h

There are no Exit Short Lanes for Merge Analysis at this Site.

SecC

Variable Demand Analysis

Initial Residual Time for
Queued Queued Residual
Demand Demand Demand
to Clear
veh veh sec
South: Rua Placido Pefia (S)
Lane 1 0,0 0,0 0,0
NorthEast: Rua Cidade de Viveiro (N)
Lane 1 0,0 0,0 0,0
North: Rua Placido Pefia (W)
Lane 1 0,0 0,0 0,0

Follow-up Lane Capacity Deg.
Headway Flow
Rate

sec veh/h

Min. Merge
Satn Delay Delay
veh/h  v/c

SecC Sec

Duration
of
Oversatn

Sec

0,0

0,0

0,0
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LANE SUMMARY

@ Site: 101 [I6_RuaPlacidoPefia_RuaCidadeViveiro-Futura (Site
Folder: Situacion Futura HPT)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Lane Use and Performance

Demand  Arrival Flows Deg. Lane Level of 95% Back Of  Lane Lane Cap. Prob.
Flows Cap. Satn Util. Service Queue Config Length  Adj.Block.
[ Total HV] [Total HV] [ Veh Dist ]
veh/h % veh/h % veh/h vic % m m % %
South: Rua Placido Pefia (S)
Lane 1 173 1,7 173 1,7 1924 0,090 100 1,6 LOSA 0,0 0,0 Full 250 0,0 0,0
Approach 173 1,7 173 17 0,090 1,6 NA 0,0 0,0

NorthEast: Rua Cidade de Viveiro (N)

Lane 1 216 19 216 19 1024 0,211 100 70 LOSA 0,9 6,2 Full 400 0,0 0,0
Approach 216 19 216 19 0,211 7,0 LOSA 0,9 6,2

North: Rua Placido Pefia (W)

Lane1 193 21 193 21 1760 0,110 100 10 LOSA 0,3 22  Full 500 0,0 0,0
Approach 193 21 193 2,1 0,110 1,0 NA 0,3 22

All 582 19 582 1,9 0,211 3.4 NA 0,9 6,2

Vehicles

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Two-Way Sign Control Capacity Model: SIDRA Standard.

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.

Gap-Acceptance Capacity Formula: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Approach Lane Flows (veh/h)

South: Rua Placido Pefia (S)
R1 Total %HV Deg. Lane Prob. Ov.

Cap. Satn Util. SLOv. Lane

NE veh/h v/c % % [\[oR

Lane 1 67 106 173 1,7 1924 0,090 100 NA NA
Approach 67 106 173 1,7 0,090

NorthEast: Rua Cidade de Viveiro (N)

R3 Total %HV Deg. Lane Prob.
Cap. Satn  Util. SL Ov.
N veh/h  v/c % %
Lane 1 110 106 216 1,9 1024 0,211 100 NA NA
Approach 110 106 216 1,9 0,211

North: Rua Placido Pefia (W)

Mov. L3 T1 Total %HV Deg. Lane Prob.

From N Cap. Satn  Util. SL Ov.

To Exit: N[ S veh/h  v/c % A



Lane 1 47 146 193 21 1760 0,110

100

NA NA

Approach 47 146 193 2,1 0,110

Total %HV Deg.Satn (v/c)

All Vehicles 582 1,9 0,211

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity

Constraint effects.

Merge Analysis

Exit
Lane
Number

Critical
Gap

Short Percent Opposing
Lane Opngin Flow Rate

Length Lane
m % veh/h pcu/h

There are no Exit Short Lanes for Merge Analysis at this Site.

SecC

Variable Demand Analysis

Initial Residual Time for
Queued Queued Residual
Demand Demand Demand
to Clear
veh veh sec
South: Rua Placido Pefia (S)
Lane 1 0,0 0,0 0,0
NorthEast: Rua Cidade de Viveiro (N)
Lane 1 0,0 0,0 0,0
North: Rua Placido Pefia (W)
Lane 1 0,0 0,0 0,0

Follow-up Lane Capacity Deg.
Headway Flow
Rate

sec veh/h

Min. Merge
Satn Delay Delay
veh/h  v/c

SecC Sec

Duration
of
Oversatn

Sec

0,0

0,0

0,0
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LANE SUMMARY

Y Site: 101 [R1_PlazaSusoGayoso-Futura (Site Folder:
Situacion Futura HPT)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

Lane Use and Performance

Demand  Arrival Flows Deg. Lane Level of 95% Back Of  Lane Lane Cap. Prob.
Flows Cap. Satn Util. Service Queue Config Length  Adj.Block.
[Total HV] [Total HV ] [ Veh Dist ]
veh/h % veh/h % veh/h vic % m m % %
South: Rua Galicia (S)
Lane 1 120 0,8 120 0,8 1373 0,087 100 3,1 LOSA 0,4 2,8 Full 500 0,0 0,0
Approach 120 0,8 120 0,8 0,087 3,1 LOSA 0,4 2,8
NorthEast: Rua da Pravia (NE)
Lane 1° 196 26 196 2,6 1201 0,163 100 44 LOSA 0,8 5,5 Full 300 00 0,0
Approach 196 26 196 26 0,163 44 LOSA 0,8 55
West: Rua Conde Pallares (W)
Lane 1* 162 1,2 162 1,2 1149 0,141 100 43 LOSA 0,6 4,6 Full 500 0,0 0,
Approach 162 1,2 162 1,2 0,141 43 LOSA 0,6 4,6
Al 478 1,7 478 17 0,163 40 LOSA 08 55
Vehicles

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Roundabout LOS Method: Same as Sign Control.

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).
Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).
Roundabout Capacity Model: US HCM 6.

Delay Model: HCM Delay Formula (Stopline Delay: Geometric Delay is not included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.
Gap-Acceptance Capacity Formula: Siegloch M1 implied by US HCM 6 Roundabout Capacity Model.

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

d Dominant lane on roundabout approach

Approach Lane Flows (veh/h)
South: Rua Galicia (S)

Mov. Deg. Lane Prob.
[ Cap. Satn  Util. SL Ov.

To Exit: veh/h vic

Lane 1 1 119 120 0,8 1373 0,087 100 NA NA
Approach 1 119 120 0,8 0,087

NorthEast: Rua da Pravia (NE)

Deg. Lane Prob.
Cap. Satn  Util. SL Ov.
veh/h v/c % %

Lane 1 169 27 196 2,6 1201 0,163 100 NA NA
Approach 169 27 196 2,6 0,163

West: Rua Conde Pallares (W)

Mov. u R2 Total Deg. Lane Prob.
From W Cap. Satn  Util. SL Ov.

To Exit: W s veh/h vic % %



Lane 1 1 161 162 1,2 1149 0,141 100 NA NA

Approach 1 161 162 1,2 0,141
Total %HV Deg.Satn (v/c)
All Vehicles 478 1,7 0,163

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Merge Analysis

Exit  Short Percent Opposing Critical Follow-up Lane Capacity Deg. Min. Merge
Lane Lane Opngin Flow Rate Gap Headway Flow Satn Delay Delay

Number Length Lane Rate
m % veh/h pcu/h sec secveh/h  veh/h vic sec sec

There are no Exit Short Lanes for Merge Analysis at this Site.

Variable Demand Analysis

Initial Residual Time for Duration
Queued Queued Residual of

Demand Demand Demand Oversatn
to Clear
veh veh sec sec

South: Rua Galicia (S)

Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
NorthEast: Rua da Pravia (NE)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
West: Rua Conde Pallares (W)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
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LANE SUMMARY

Y Site: 101 [R2_RuaPravia_RuaPlacidoPefa-Futura (Site
Folder: Situacion Futura HPT)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

Lane Use and Performance

Demand  Arrival Flows Deg. Lane  Aver. Level of 95% Back Of  Lane Lane Cap. Prob.
Flows Cap. Satn Util. Delay Service Queue Config Length  Adj.Block.
[ Total HV] [Total HV] [ Veh Dist ]
veh/h % veh/h % veh/h v/c % sec m m % %
East: Ria Campo de Ponte (E)
Lane 1° 246 16 246 1,6 1367 0,180 100 36 LOSA 0,9 6,5 Full 400 0,0 0,0
Approach 246 1,6 246 16 0,180 36 LOSA 0,9 6,5
NorthEast: Rua Placido Pefia (NE)
Lane 1° 256 16 256 1,6 1269 0,202 100 45 LOSA 1,0 7,2 Full 500 0,0 0,0
Approach 256 1,6 256 1,6 0,202 45 LOSA 1,0 7,2
Al 502 1,6 502 1,6 0,202 41 LOSA 10 7.2
Vehicles

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Roundabout LOS Method: Same as Sign Control.

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).
Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).
Roundabout Capacity Model: US HCM 6.

Delay Model: HCM Delay Formula (Stopline Delay: Geometric Delay is not included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.
Gap-Acceptance Capacity Formula: Siegloch M1 implied by US HCM 6 Roundabout Capacity Model.

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

d Dominant lane on roundabout approach

Approach Lane Flows (veh/h)

East: Rua Campo de Ponte (E)
Total %HV Deg. Lane Prob. Ow.
Cap. Satn Util. SLOv. Lane
veh/h vic % %  No.

Lane 1 1 72 173 246 1,6 1367 0,180 100 NA NA
Approach 1 72 173 246 1,6 0,180

NorthEast: Rua Placido Pefa (NE)

Total Deg. Lane Prob.
Cap. Satn  Util. SL Ov.
veh/h v/c % %

Lane 1 1 112 143 256 1,6 1269 0,202 100 NA NA
Approach 1 112 143 256 1,6 0,202

Total %HV Deg.Satn (v/c)

All Vehicles 502 1,6 0,202

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.



Merge Analysis

Exit  Short Percent Opposing Critical Follow-up Lane Capacity Deg. Min.
Lane Lane Opngin Flow Rate Gap Headway Flow Satn Delay

Number Length Lane Rate
m % veh/h pcu/h sec secveh/h  veh/h v/ic sec

There are no Exit Short Lanes for Merge Analysis at this Site.

Variable Demand Analysis

Initial Residual Time for Duration
Queued Queued Residual of
Demand Demand Demand Oversatn
to Clear
veh veh sec sec
East: Rua Campo de Ponte (E)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
NorthEast: Rua Placido Pefia (NE)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0

Merge
Delay

Sec
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LANE SUMMARY

@ Site: 101 [I3_AvdaTerraCha_AvdaCospeito-Futura (Site
Folder: Situacion Futura HPT)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Lane Use and Performance

Demand  Arrival Flows Deg. Lane Level of 95% Back Of  Lane Lane Cap. Prob.
Flows Cap. Satn Util. Service Queue Config Length  Adj.Block.
[ Total HV] [Total HV] [ Veh Dist ]
veh/h % veh/h % veh/h vic % m m % %
South: Travesia Terra Cha 12 (S)
Lane 1 3 0,0 3 00 597 0,005 100 9,1 LOSA 0,0 0,1 Full 120 00 0,0
Approach 3 0,0 3 00 0,005 9,1 LOSA 0,0 0,1

East: Avda Terra Cha (E)
Lane 1 256 16 25 1,6 1907 0,134 100 04 LOSA 0,0 0,1 Full 600 0,0 0,0
Approach 256 16 256 1,6 0,134 0,4 NA 0,0 0,1

North: Avda de Cospeito (N)
Lane 1 156 1,3 156 1,3 543 0,287 100 11,0 LOSB 1,2 8,5 Full 350 00 0,0
Approach 156 1,3 156 1,3 0,287 11,0 LOSB 1,2 8,5

West: Avda Terra Cha (W)

Lane1 416 12 416 1,2 1640 0,254 100 19 LOSA 13 89  Full 500 0,0 0,0
Approach 416 12 416 1,2 0,254 1.9 NA 13 8,9

All 831 13 831 1,3 0,287 3,2 NA 13 8,9

Vehicles

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Two-Way Sign Control Capacity Model: SIDRA Standard.

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.

Gap-Acceptance Capacity Formula: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Approach Lane Flows (veh/h)

South: Travesia Terra Cha 12 (S)
Mov. Total %HV Deg. Lane Prob. Ow.

From S Cap. Satn Util. SLOv. Lane
To Exit: veh/h vi/c [\[o}
Lane 1 1 1 1 3 0,0 597 0,005 100 NA NA
Approach 1 1 1 3 0,0 0,005

East: Avda Terra Cha (E)

Total Deg. Lane Prob.
Cap. Satn  Util. SL Ov.

veh/h v/c % %

Lane 1 1 202 53 256 1,6 1907 0,134 100 NA NA
Approach 1 202 53 256 1,6 0,134




North: Avda de Cospeito (N)

Mov. Deg. Lane Prob. Ov.
From N Cap. Satn Util. SLOv. Lane
To Exit: veh/h v/c % %  No.
Lane 1 109 1 46 156 1,3 543 0,287 100 NA NA
Approach 109 1 46 156 1,3 0,287

West: Avda Terra Cha (W)

Mov. Total Deg. Lane Prob.

From W Cap. Satn  Util. SL Ov.

To Exit: veh/h vic

Lane 1 187 228 1 416 1,2 1640 0,254 100 NA NA
Approach 187 228 1 416 1,2 0,254

Total %HV Deg.Satn (v/c)

All Vehicles 831 1,3 0,287

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Merge Analysis

Exit  Short Percent Opposing Critical Follow-up Lane Capacity Deg. Min. Merge
Lane Lane Opngin Flow Rate Gap Headway Flow Satn Delay Delay

Number Length Lane Rate
m % veh/h pcu/h sec secveh/h  veh/h vic sec sec

There are no Exit Short Lanes for Merge Analysis at this Site.

Variable Demand Analysis

Initial Residual Time for Duration
Queued Queued Residual of
Demand Demand Demand Oversatn
to Clear
veh veh sec sec
South: Travesia Terra Cha 12 (S)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
East: Avda Terra Cha (E)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
North: Avda de Cospeito (N)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
West: Avda Terra Cha (W)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
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LANE SUMMARY

@ Site: 101 [I4_RuaPravia_Rua Castelao-Futura (Site Folder:
Situacion Futura HPT)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Lane Use and Performance

Demand  Arrival Flows Deg. Lane Level of 95% Back Of  Lane Lane Cap. Prob.
Flows Cap. Satn Util. Service Queue Config Length  Adj.Block.
[ Total HV] [Total HV] [ Veh Dist ]
veh/h % veh/h % veh/h vic % m m % %
South: Rua Muras (SE)
Lane 1 302 1,3 302 13 817 0,370 100 80 LOSA 1,9 13,7 Full 350 00 0,0
Approach 302 1,3 302 1,3 0,370 8,0 LOSA 1,9 13,7

East: Rua da Pravia (NE)

Lane 1 67 1,5 67 15 1580 0,042 100 2,7 LOSA 0,2 1,4 Short 60 0,0 NA
Lane 2 105 19 105 1,9 1925 0,055 100 0,0 LOSA 0,0 0,0 Full 500 0,0 0,0
Approach 172 1,7 172 17 0,055 1,1 NA 0,2 1,4

North: Rua Castelao (NW)

Lane 1 138 22 138 2.2 648 0,213 100 9,0 LOSA 0,9 6,7 Full 500 0,0 0,0
Approach 138 2,2 138 2.2 0,213 9,0 LOSA 0,9 6,7

West: Rua da Pravia (SW)
Lane 1 3 0,0 3 00 1642 0,002 100 25 LOSA 0,0 0,1 Short 60 0,0 NA

Lane2 137 22 137 22 1886 0,073 100 12 LOSA 0,0 00  Full 400 00 0,0
Approach 140 21 140 2,1 0,073 1.2 NA 0,0 0,1

All 752 17 752 17 0,370 53 NA 1.9 13,7

Vehicles

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Two-Way Sign Control Capacity Model: SIDRA Standard.

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.

Gap-Acceptance Capacity Formula: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Approach Lane Flows (veh/h)
South: Rua Muras (SE)

Mov. Total %HV Deg. Lane Prob. Ow.
[ Cap. Satn Util. SLOv. Lane
To Exit: veh/h vic % %  No.
Lane 1 58 55 189 302 1,3 817 0,370 100 NA NA
Approach 58 55 189 302 1,3 0,370

East: Rua da Pravia (NE)

Mov. Total %HV Deg. Lane Prob. Ov.

Fiari B Cap. Satn Util. SLOv. Lane

To Exit: veh/h v/c % % [\[o}



Lane 1 67 - - 67 1,5 1580 0,042 100 0,0 2
Lane 2 - 104 1 105 1,9 1925 0,055 100 NA NA
Approach 67 104 1 172 1,7 0,055

North: Rua Castelao (NW)
Mov. Total . Lane Prob.

To Exit: % %
Lane 1 3 131 4 138 272 648 0,213 100 NA NA
Approach 3 131 4 138 272 0,213

West: Rua da Pravia (SW)

Total . Lane Prob.
Util. SL Ov.
% %
Lane 1 3 - - 3 0,0 1642 0,002 100 0,0 2
Lane 2 - 55 82 137 2,2 1886 0,073 100 NA NA
Approach 3 55 82 140 21 0,073
Total %HV Deg.Satn (v/c)
All Vehicles 752 1,7 0,370

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Merge Analysis

Exit  Short Percent Opposing Critical Follow-up Lane Capacity Deg. Min. Merge
Lane Lane Opngin Flow Rate Gap Headway Flow Satn Delay Delay

Number Length Lane Rate
m % veh/h pcu/h sec secveh/h  veh/h v/c sec sec

There are no Exit Short Lanes for Merge Analysis at this Site.

Variable Demand Analysis

Initial Residual Time for Duration
Queued Queued Residual of
Demand Demand Demand Oversatn
to Clear
veh veh sec sec
South: Rua Muras (SE)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
East: Rua da Pravia (NE)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
Lane 2 0,0 0,0 0,0 0,0
North: Rua Castelao (NW)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
West: Rua da Pravia (SW)
Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
Lane 2 0,0 0,0 0,0 0,0
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LANE SUMMARY

@ Site: 101 [I5_RuaGalicia_AvdaTerraCha-Futura (Site Folder:
Situacion Futura HPT)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.6.228

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Lane Use and Performance

Demand  Arrival Flows Deg. Lane Level of 95% Back Of  Lane Lane Cap. Prob.
Flows Cap. Satn Util. Service Queue Config Length  Adj.Block.
[ Total HV] [Total HV] [ Veh Dist ]
veh/h % veh/h % veh/h vic % m m % %
South: Rua Galicia (S)
Lane 1 273 11 273 1,1 1857 0,147 100 1,7 LOSA 0,0 0,0 Full 500 00 0,0
Approach 273 11 273 1,1 0,147 1,7 NA 0,0 0,0

East: Avda Terra Cha (E)

Lane 1 14 09 114 09 910 0,125 100 74 LOSA 05 3,6 Full 300 0,0 0,0
Approach 114 0,9 114 09 0,125 74 LOSA 0,5 3,6

North: Rua Galicia (N)
Lane 1 195 1,0 195 1,0 1386 0,141 100 3,3 LOSA 0,7 4,6 Short 20 0,0 NA

Lane2 134 30 134 30 1913 0,070 100 00 LOSA 0,0 00  Full 100 0,0 0,0
Approach 329 18 329 1,8 0,141 2,0 NA 0,7 46

All 716 14 716 14 0,147 2,7 NA 0,7 46

Vehicles

Site Level of Service (LOS) Method: Delay & v/c (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options
tab).

Lane LOS values are based on average delay and v/c ratio (degree of saturation) per lane.

LOS F will result if v/c > 1 irrespective of lane delay value (does not apply for approaches and intersection).

Minor Road Approach LOS values are based on average delay for all lanes (v/c not used as specified in HCM 6).

NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Two-Way Sign Control Capacity Model: SIDRA Standard.

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.

Gap-Acceptance Capacity Formula: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Approach Lane Flows (veh/h)

South: Rua Galicia (S)

Mov. R2 Total %HV Deg. Lane Prob. Ow.
[ Cap. Satn Util. SLOv. Lane
s Bt E veh/h vic % %  No.
Lane 1 45 228 273 1,1 1857 0,147 100 NA NA
Approach 45 228 273 1,1 0,147

East: Avda Terra Cha (E)
Mov. Total . Lane Prob.

From E Util. SL Owv.

To Exit: % %

Lane 1 41 73 114 0,9 910 0,125 100 NA NA
Approach 41 73 114 0,9 0,125

North: Rua Galicia (N)

Mov. L2 T1 Total %HV Deg. Lane Prob. Ow.



From N Satn  Util. SLOv. Lane

To Exit: Cap. Vic % %  No.
veh/h
Lane 1 195 - 195 1,0 1386 0,141 100 0,0 2
Lane 2 - 134 134 3,0 1913 0,070 100 NA NA
Approach 195 134 329 1,8 0,141
Total %HV Deg.Satn (v/c)
All Vehicles 716 1,4 0,147

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand and Upstream Capacity
Constraint effects.

Merge Analysis

Exit  Short Percent Opposing Critical Follow-up Lane Capacity Deg. Min. Merge
Lane Lane Opngin Flow Rate Gap Headway Flow Satn Delay Delay

Number Length Lane Rate
m % veh/h pcu/h sec secveh/h  veh/h vic sec sec

There are no Exit Short Lanes for Merge Analysis at this Site.

Variable Demand Analysis

Initial Residual Time for Duration
Queued Queued Residual of

Demand Demand Demand Oversatn
to Clear
veh veh sec sec

South: Rua Galicia (S)

Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
East: Avda Terra Cha (E)

Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
North: Rua Galicia (N)

Lane 1 0,0 0,0 0,0 0,0
Lane 2 0,0 0,0 0,0 0,0
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Creemos en la movilidad sostenible
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